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Introduccio?

Lempremta que deixaren els catalans
en la tecnologia nautica, lorganitzacié politca i 'heréncia cultural de la
Mediterrania és ben visible encara, en I’s de la llengua, en el patrimoni ar-
quitectonic arreu de les seves costes i en les lleis i els metodes de navegacié
tradicionals que, tot i ser superats en els nostres dies, foren de vital impor-
tancia fins a temps ben propers. Aquesta heréncia, basica per entendre el
nostre passat i el nostre patrimoni cultural i material, sols es pot entendre
com a reflex de la seva estructura socioecondmica en una expansié politica,
militar i comercial canalitzada a través de la mar.

La mar, la guerra, el desenvolupament tecnologic i les seves estructures
socials van ser factors clau en el desenvolupament de la Corona d’Aragé
durant la baixa edat mitjana, marcant els ritmes de la seva projeccié6 politica
i econdmica en la seva expansié peninsular i mediterrania. Aquests ele-
ments, estretament entrellagats, han estat estudiats des de diverses optiques
perd, massa freqilentment, no s ha investigat la relacié que els uneix. De la
mateixa manera, les renovacions historiografiques dels Annales i el materia-
lisme historic van encetar la recerca sobre I’economia, la societat i el com-
ponent huma de la Corona d’Aragé, perd amb prou feines van relacionar-la
amb Pexpansié politica i militar de la baixa edat mitjana. La mar, la guerra,
la tecnologia i la societat foren realitats vertebradores de l'empremcta catala-
na a la Mediterrania, per tant els punts de connexié entre elles sén fites im-
prescindibles per entendre-la.

Per a una comprensié global de 'entorn sociopolitic de la Corona
d’Aragé en els seus segles d’expansid, cal investigar acuradament les rela-

! Treball realitzat en el marc del projecte «La Corona d’Aragé a la Mediterrania tardomedieval. Inter-
culturalitat, mediacid, integracié i transferéncies culturals» (MICINN HAR2010-16361) i «Tripula-
cions, armaments, construccié naval i navegacié a la Mediterrania medieval» (MINECO HAR2013-
48433-C2-1-P) i grup de recerca consolidat per la Generalitat de Catalunya CAIMM (La Corona
catalanoaragonesa, I'Islam i el mén mediterrani, 2014 SGR 1559). Departament de Ciéncies Histori-
ques — Estudis Medievals, Institucié Mila i Fontanals — CSIC (Barcelona). Les principals abreviacions
utilitzades en aquest treball sén: ACA: Arxiu de la Corona d’Aragé; C.: Cancelleria; R. P.: Reial Patri-
moni; M. R.: Mestre Racional; B.G.C.: Batllia General de Catalunya; AHCB: Arxiu Historic de la
Ciutat de Barcelona; AHPB: Arxiu Historic de Protocols de Barcelona; B.R.A.B.L.B.: Boletin de la
Real Academia de Buenas Letras de Barcelona; vol.: volum; fol.: foli; reg.: registre; r.: recte; v.: vers.
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cions entre la guerra naval i el seu context social, productiu i cultural.
Aquesta és la tasca que impulsa la realitzacié del projecte que es presenta en
aquestes pagines. El present treball cerca una nova perspectiva interdiscipli-
nar per a diversos temes que, en realitat, formen part de la mateixa branca
de la nostra historia maritima.

Lexpansié mediterrania s’ha treballat des de la historia economica, des
de l'estudi de la societat i, en menor mesura, des de la histdria maritima i
militar, perd sempre amb una Optica limitada, fins i tot esbiaixada, de ca-
dascuna de les disciplines. En 'actual estat de la recerca sols s"han unit
aquestes linies de treball en comptades ocasions, prenent cadascuna d’elles
una trajectoria paral-lela que no sempre ha aprofitat el potencial d’una apro-
ximacié interdisciplinar. Un enfocament obert i complementari de les es-
mentades disciplines dona resultats Optims, tot aportant una optica renova-
da, capa¢ d’aprofitar la tradicié historiografica del medievalisme catala,
i aporta noves linies de recerca.

El treball proposat pretén desvetllar no sols els grans mecanismes mili-
tars i institucionals siné també la interaccié d’aquests amb la tecnologia
nautica, les persones i el context social. La inversié i la innovacié en tecno-
logia i construcci6 naval, el funcionament de les families marineres, les vies
d’enriquiment i ascens social a través del servei a la politica militar del rei i
lestreta relacié dels catalans amb la mar s6n temes centrals d’aquesta recer-
ca. Lestudi que es proposa busca respostes als interrogants de diverses disci-
plines humanistiques i prova de definir els trets caracteristics del nostre
passat mariner i de 'empremta catalana a la Mediterrania.

Definit un context historiografic i un breu resum factual de la historia
naval del casal d’Aragd, I'esmentada petja sestudia basant-se en tres eixos
fonamentals, coincidents amb diversos capitols proposats a I’index.

En primer lloc, la tecnologia nautica és el primer fonament del treball.
La construccié naval, la gestié d’infraestructures —com ara drassanes i
mercats— i comer¢ de primeres materies i la gestié de la ma d’obra rebien
estimuls considerables quan la monarquia organitzava una expedicié naval
de certa grandaria, i fins i tot quan qualsevol institucié pablica —municipis
o Generalitat— armava vaixells per a la seva propia defensa. Per aquest mo-
tiu, el rol de la Corona d’Aragd com a punt de contacte entre els sistemes
de construccié naval mediterranis i atlantics va representar una oportuni-
tat d’aplicacié de nous conceptes de vaixell i noves maneres de gestionar
una flota, que els catalans aplicaren, alhora, al seu impuls comercial i al
servei de les armades de la monarquia. Ara bé, aquestes pagines no sols
centren l'atencid en la descripcié tecnologica —ja duta a terme en nombro-
ses obres de referéncia— siné també en la seva interrelacié amb el context
institucional, social i militar de la politica naval de la monarquia i, en me-
nor mesura, d’altres ens publics. Podriem dir que, si bé les innovacions tec-
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niques foren, en gran mesura, originades per la necessitat de la navegacié
mercantil, hem estudiat el paper de les institucions publiques en la seva
implantacié i generalitzacié, tot responent a la necessitat d’un cert grau de
cohesid i estandaritzacid per planificar i executar les operacions navals.

Aixi, el present treball pretén, partint d’una base de fonts i estudis que
representa una tradicié de més d’un segle de recerques, subratllar la impor-
tancia de la Corona d’Aragd, gresol de tradicions constructives mediterra-
nies i atlantiques, en avang de la tecnologia i la construccié naval, en un
temps de canvis que permeteren, poc després 'expansié europea a l'edat
moderna.

El segon pilar de lestudi és la gent de mar, protagonista i artifex de
I'expansié mediterrania de la Corona d’Aragé. Quan es parla de la gent de
mar, cal pensar no sols en el personal que tripulava els vaixells comercials i
militars, siné també en tot un sector de poblacié dedicat als més diversos
oficis relacionats amb la vida marinera.

Les xarxes clientelars, la situacié econdmica i social, la qualificacié pro-
fessional, el parentiu i les relacions de génere marquen el rol d’un individu
en la societat on viu. La gent de mar, considerada amb ra6 com el sector més
dinamic, socialment heterogeni i humanament més divers de la Corona
d’Aragd, vivia integrada en xarxes de relacions econdmiques i clientelars que
unien la iniciativa privada i la publica. Aquestes persones servien els interes-
sos de la monarquia a través de les seves armades per treure’n diversos bene-
ficis socioecondmics. Aquests beneficis es repartien desigualment i s’ha in-
tentat estudiar cadascuna de les peces de engranatge esmentat en funcié de
la participacié i del context social. D’altra banda, aquest grup huma sen-
frontava, al llarg dels segles x111 i X1V, amb una época —ja ho hem esmentat—
de profunds canvis técnics i tecnoldgics en els meétodes de construir i nave-
gar, demostrant aix{ una enorme capacitat d’adaptacié als canvis en el medi
economic a través de la destresa nautica, servint, alhora, la cosa priblica a
través de la politica naval i militar de les seves institucions.

El tercer eix de recerca, vertebrador en I’ambit cronologic i fonamental
per dotar els altres dos d’una contextualitzacié adient, és 'analisi de la posi-
cié de la Corona d’Aragé en el seu context geoestrategic. Sense caure en el
presentisme, [’analisi dels processos historics descrits en aquest estudi par-
teix de la comprensié d’un determinat escenari estrategic de llarga durada,
que fou, en gran mesura, la motivacié i el principal condicionant dels pro-
jectes politics i militars de la monarquia. Aquests van dur al rei i als diver-
sos oficials i ens publics a impulsar i conduir diversos eixos d’actuacié en la
seva politica naval, com a eina per reforcar la seva preséncia en el joc de les
potencies de la Mediterrania baixmedieval.

La proposta que es presenta en aquestes pagines parteix d’'una opcid,
obertament integradora, que cerca una visié representativa de les tendéncies
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visibles en la llarga durada. Hem posat a prova 'opcié de reduir i acotar la
cronologia i les fonts en un periode concret de 'expansié catalana, visible
en diverses recerques en curs, i els resultats de la recerca, intensiva i concen-
trada en un volum de fonts acotat, han donat lloc a resultats satisfactoris i
ja han produit publicacions nacionals i internacionals?. Ara, perd, conside-
rem que cal aplicar el model d’estudi a una visié6 més general i adaptable a
la comprensié de processos de llarga durada.

Si hom parteix de la base que els detalls tecnics d’una organitzacié na-
val acostumen a ser enormement complexos, cal pensar que, en el cas de
resseguir les seves connexions socials, la seva component humana i el seu
vessant tecnoldgic, I'analisi resulta encara més rica pero, alhora, més dificil
és establir prioritats tematiques. A més, el funcionament administratiu
d’una monarquia medieval que, com el casal d’Aragé, tenia poques institu-
cions militars permanents —cap d’elles, a més, equiparable al sentit modern
del terme—, portava als seus oficials a crear molts dels sistemes administra-
tius de cada campanya de bell nou. Aixi, s’ha triat un arc temporal ample,
que ha permés una major varietat de fonts i una major diversitat de detalls
representatius de les xarxes d’interaccié social associades a les campanyes
navals que s'estudiaran.

Larc cronologic de I'estudi partird d’un context basic de les tendéncies
de llarga durada, perd quedara centrat entre 1228 i 1410, és a dir, entre els
inicis de l'expansi6 territorial a Mallorca amb Jaume I fins a la definitiva
subjeccié de Sardenya i Sicilia sota Marti 'Huma. En un context interna-
cional realment dificil i canviant, I'ingent esforg realitzat per la societat dels
regnes de la corona va deixar un abundant registre documental que ofereix
multiples opcions a 'investigador.

Tot | treball s’ha integrat en una contextualitzacié dels esdeveniments
politics i de les practiques administratives i navals habituals, i ha anat asso-
ciat a analisi de les particularitats de cadascuna de les armades estudiades i
de les operacions. Aquesta és una part important del valor dels estols pro-
posats com a estudi de cas, ja que I'arc cronologic triat fou el de la mdxima
preséncia catalana en aigiies de la Mediterrania, tant a les costes catalanes,
sicilianes i sardes com a les mars d’orient.

2 M. Ors1 LAzARo, Les dotacions dels vaixells de ['armada de 1354: motivacions, context social i costos
humans, «Drassana», 15 (2007), p. 54-73; IpEm, Dispositiu naval en una armada del rei d’Aragd.
Lexemple de ['estol enviat a Sardenya el 1354, «Singladures», 25 (juny, 2009), p. 17-23; IDEM, «Vaguero-
sos e malendrins» y «ballesters bons e bé atrecats». Notas sobre la infanteria de Pedro el Ceremonioso en una
armada real a Cerdenia (1354)», dins J. F. IMENEZ ALCAZAR; J. Maiz CHAacON; C. VILLANUEVA MOR-
TE; I. CALDERON MEDINA (eds.), Actas del IV Simposio internacional de jovenes medievalistas de Lorca
(2008), Murcia, Editum-Ediciones de la Universidad de Murcia, 2009, p. 187-202.
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Tot i aixi, la recerca de la historia social de les armades no sols inclou
l'analisi dels vaixells que participaren en els estols reials i les seves dota-
cions, siné que també centrara la seva atencié en els sistemes de construccié
naval i les tipologies de vaixells i el seu Us, aix{ com en 'entramat social i
huma dels professionals de la construccié naval i d’altres activitats que ali-
mentaven la politica naval de la Corona d’Aragé. Igualment, caldra parar
especial atencié a la tradicié legal i cultural que lliga totes les fites indicades
en un conjunt homogeni de practiques i costums. Tot plegat, a partir del
coneixement d’alld més general, de la historia institucional i militar, s’ha
provat d’entrellagar la recerca amb la tecnologia naval i amb el factor huma,
amb la historia de les persones, de les families i dels col-lectius, és a dir, de
la gent de mar i del seu context material i cultural.

Es precisament la relacié entre les practiques i les estructures de la gue-
rra i el seu rerefons tecnologic, cultural i huma on es troba I'aportacié prin-
cipal d’aquest projecte. Cal veure les connexions entre la politica naval de la
monarquia —un dels principals vectors de demanda productiva i despesa pu-
blica— i la poblacié que I'alimentava, se’n beneficiava o en patia les con-
seqiiencies i 'impacte de la tecnologia sobre tot el conjunt de persones i acti-
vitats maritimes, tot plegat per tal d’entendre els processos de canvi politic i
socioecondmic que marcarien la historia dels regnes de la Corona d’Aragd.
Aquesta, gresol de cultures i tecniques, ho fou també de diverses tradicions
de tecnologia i organitzacié naval i de gran varietat de gent abocada a diver-
ses activitats relacionades amb la mar. Les transformacions en els métodes
de construir i gestionar estols i 'adaptacié dels seus protagonistes, famosos
o0 anodnims, a les condicions de la vida marinera durant els segles d’expansi6
de la Corona d’Aragé foren un clar exemple, ben representatiu i durador, de
I'empremta catalana a la cultura naval de la Mediterrania.
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1. Els vaixells, la gent

i la cultura de I’expansio
mediterrania: tradicions
historiografiques per a
una recerca renovada

Lexpansié mediterrania ha estat, des de temps
molt reculats, una constant en el medievalisme catala. Alguns grans histo-
riadors, dins les més diverses escoles historiografiques, han estudiat el tema
des de diverses dptiques i amb desigual encert i, adhuc per part de medieva-
listes que no treballaven ’ambit catalanoaragones, s"ha considerat com a
basic, fins i tot com a tret definitori, per entendre la Catalunya —i, per ex-
tensid, els regnes del casal d’Aragé— de I'¢poca medieval.?

Un recorregut per la historiografia de I'expansié catalanoaragonesa se-
ria dificil de delimitar, ja que hauria de comengar amb la produccié coeta-
nia a la propia ¢poca de conquestes militars i expansié politica. Tot i aixo,
r’hi ha prou amb consultar diverses obres d’analisi historiografica* per con-
textualitzar el llarg procés que va des de les croniques medievals fins al
naixement del métode cientific i del catalanisme. Aquests foren, des de fi-
nals del segle xvi11, els dos impulsos principals de la produccié cientifica
del medievalisme catala, tant potents per incentivar la recerca com, sovin,
pesants per condicionar les interpretacions’.

3 A. Boscovro, Lexpansié dels catalans pel Mediterrani, dins ]. CARBONELL; F. MANCONI, Els catalans a
Sardenya. Barcelona, Enciclopédia Catalana, 1984, p. 7-13; F. GiuNTa, Aragonesi e Catalani nel Medi-
terraneo, Palerm, Manfredi, 1953-59.

* A. G. HAUF 1 VALLS, Les croniques catalanes medievals. Notes entorn a la seva intencionalitat, dins A.
BavceLLs (ed.), Historia de la historiografia catalana, Barcelona, Institut d’Estudis Catalans, 2004,
p. 39-75; S. M. CINGOLANT, Seguir les vestiges dels antecessors. Llinatge, reialesa i historiografia a Cata-
lunya des de Ramon Berenguer IV a Pere II (1131-1285), «Anuario de Estudios Medievales», 36-1
(2006), p. 201-240; A. ALCOBERRO, La cruilla historiogrifica del segle xv. Historiografia medieval i hu-
manisme, «LAveng», 165, (desembre-1992), p. 18-21; R. GRrAU, Antoni de Capmany i la renovacié de
Ihistoricisme politic catala, Barcelona, Ajuntament de Barcelona, 1994.

5 Vegeu, com a context general de la historiografia catalana del periode, J. Casassas, La historiografia
del positivisme, dins A. BALCELLS (eds.), Historia de la historiografia catalana, Barcelona, Institut d’Es-
tudis Catalans, 2004, p. 161-186; E. SErRRA PUIG, Una aproximacié a la historiografia catalana: el nostre
segle, «Revista de Catalunya», 2a época, 27 (febrer, 1989), p. 43-55; ]. FERNANDEZ TRABAL, Un periodo
crucial en la construccién del medievalismo en Catalunia: de La historia de Catalufia y la Corona de Ara-
gon de Victor Balaguer (1863), a Los origenes de la revolucién catalana de Jaume Vicens Vives (1957),
«Acta Historica et Archaeologica Medicaevalia», 27-28 (2006-2007), p. 209-235; E. PujoL, Historia i
reconstruccié nacional. La historiografia catalana a I’época de Ferran Soldevila (1894-1971), Barcelo-
na-Catarroja, Afers, 2003.
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Després del trauma de la Guerra Civil i la postguerra, el medievalisme
catala va rebre amb entusiasme considerable la renovacié metodologica que,
des dels anys trenta, aportava noves perspectives socioeconomiques a la recer-
ca historica. Aquest fou el principal canvi qualitatiu en I'estudi de la projeccié
mediterrania de la casa d’Aragd i va venir amb els anys seixanta i setanta i de
la m2 de les noves escoles metodologiques, el materialisme historic i els Annales.
Amb aquesta nova manera d’afrontar els problemes de la historia medieval
sestabliren nombroses claus explicatives que, en els aspectes de l'economia i la
societat, encara avui guien la comprensié general del perfode®.

En les darreres decades, el medievalisme catalanoaragonés ha co-
mengat a veure la tecnologia, no sols com a eina productva, siné també com
a maquina complexa que pot contribuir a transformar 'entorn i les rela-
cions socioeconomiques. Alhora, lestudi dels diversos grups socials, de la
connexid entre persones i institucions, de les minories, dels grups professio-
nals, de les relacions de poder i de génere i de les formes de vida quotidiana
s’ha convertit, des de la deécada dels setanta, en un dels pilars per a la com-
prensié de la historia de la Corona d’Aragd. La gent, entesa com un grup
huma divers i heterogeni que interactua amb el medi, ha esdevingut, també
en la historiografia catalanoaragonesa, protagonista de la historia.

Pel que fa a la present proposta de recerca, les aportacions que fins avui
han marcat la comprensié dels fenomens que ens proposem estudiar poden
classificar-se en dos eixos tematics principals, és a dir, la mar i la guerra.
Aquests sentrellacen amb la potent tradicié d’historia social de la Corona
d’Aragé, unint l'estudi del potencial huma al de les seves realitzacions. Tot
plegat comenca a dirigir-se cap a una contextualitzacié apropiada de la rela-
cid, tant individual com col-lectiva, dels catalans amb la mar i amb la gue-
rra, marcant la linea mestra de la proposta presentada en aquestes pagines.

En primer lloc, la historia maritima ha estat una constant en el desenvo-
lupament dels estudis sobre la Corona d’Aragé a la baixa edat mitjana. Hi ha
hagut, des del segle x1x, una intensa activitat de recerca al voltant de la mari-
na associada al comerg i a la mercaderia, donant lloc a estudis de gran qualitat

¢ N’hi ha prou a citar obres classiques com ara VICENs VIVES, ]. Juan II de Aragon: 1398-1479: monarquia
y revolucion en la Espana del siglo xv, Barcelona, Teide, 1953; C. CARRERE, Barcelona 1380-1462: Un cen-
tre economic en época de crisi, Barcelona, Curial, 1978; M. pEL TREPPO, Els mercaders catalans i l'expansié
de la corona catalano-aragonesa al segle xv. Barcelona, Curial, 1976; P. VILAR, Catalunya dins ’Espanya mo-
derna: recerques sobre els fonaments economics de les estructures nacionals, Barcelona, Edicions 62, 1965;
IpEM, El declive cataldn de la baja Edad Media. Hipdtesis sobre su cronologia, dins IDEM, Crecimiento y
desarrollo. Economia e historia. Reflexiones sobre el caso espariol, Barcelona, Ariel, 1974, p. 251-331.
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i, en alguns casos, d’enorme impacte historiografic’. Lesmentada arribada de
lescola dels Annales® i, en menor mesura, del marxisme’ revaloritza el paper
de I'economia en la comprensié de la historia i, per tant, situd el comerg entre
els eixos principals de la recerca. La navegaci6 i la relacié de 'economia de la
Corona d’Aragd amb la mar esdevingueren l'engranatge principal del baro-
metre que mesurava els canvis, els progressos i les regressions dels regnes en
general i de Catalunya en particular. Per tot aixo, alld que avui en dia catalo-
garfem com a marina mercant ha estat profusament estudiat.

El vessant militar de la navegacid, perd, no ha rebut una atencié pro-
porcional. La historiografia positivista i romantica associada a la guerra
naval, que tendeix a destacar fets extraordinaris, batalles i grans personat-
ges, no va ser substituida per una historia institucional ni per cap intent
clar de buscar un perfil socioeconomic del fenomen, la qual cosa deixa el
tema pendent d’una acurada revisi6. Les petites accions violentes, legal-
ment associades al cors, o directament piratiques, han estat objecte d’estu-
dis molt detallats, que ens en deixen una imatge minimament clara del
seu funcionament'. Les guerres i les campanyes navals —és a dir, promo-
gudes i finangades per un poder public i orientades, sobre el paper, a cer-
car el bé del pais— han estat, en canvi, molt menys estudiades. Si bé les ar-
mades han estat ateses en diverses obres generals'!, algunes d’elles

7 La bibliografia sobre aquest aspecte és ingent; com a obres classiques, les citades a la nota prece-
dent, aixi com C. E. DUFOURCQ, L'expansid catalana a la Mediterrania occidental: segles X111 i XIV.
Barcelona, Vicens Vives, 1969; per a una perspectiva global i actualitzada, vegeu D. CouLoN, Barce-
lone et le grand commerce d’orient au moyen dge: un siécle de relations avec I’Egypte et la Syrie-Palestine
(ca. 1330-ca. 1430). Madrid, Casa de Veldzquez-Barcelona, Institut Europeu de la Mediterrania,
2004.

8 ]. Vicens Vives, Historia econémica de Espana. Barcelona, Teide, 1969.
9 P. ViLAR, Catalunya dins [’Espanya moderna...

10 P. SIMBULA Pirati e corsari nei mari de Sardegna. Cagliari, Ed. Del Istituto del CNR per i rapporti
italo-iberici, 1993.; M. T. FERRER 1 MALLOL, La conquesta de Sardenya i la guerra de cors mediterrani,
dins J. CarRBONELL; F. MANCONI, Els catalans a Sardenya, Barcelona, Enciclopédia Catalana, 1984,
p. 35-40; A. UNALL, Mariners, pirates i corsaris catalans a [’época medieval. Barcelona. La Magrana, 1986;
Eapewm, Il Llibre de acordament. Arruolamento di equipaggi catalani per la guerra di Corsa nel 400. Ca-
gliari, Della Torre, 1982.

" A. GaRrcia SaNz, Historia de la marina.... especialment p. 189-288. Cal destacar una bona sintesi
feta per A. EsTRADA R1vus, La drassana reial de Barcelona a I’Edat Mitjana. Organitzacié institucional i
construccié naval a la Corona d’Aragd. Barcelona, Museu Maritim de Barcelona, 2004, que dona una
entenedora visié de conjunt.
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magnifiques, hi ha pocs estudis'? que, focalitzant la recerca en una crono-
logia i un fenomen determinats, aprofundeixin prou en un aspecte concret
o ofereixin una sintesi clara de la tematica. Cal enllacar I’escassa atencié
que hom a dedicat a aquests temes amb una visié de la historia militar
com un element reaccionari, a causa de la seva utilitzacié per a la propa-
ganda filocastrense del régim franquista i, cal no oblidar-ho, per la seva
identificacié errdonia amb la historia factual i positivista que, des de les
tendéncies renovadores, es volia superar'®.

Tot i aix0, sembla ser que es verifica un cert canvi de tendéncia, i en anys
recents ha arribat una acurada revisié de diversos aspectes de la historia militar
i maritima de Catalunya. Al llarg dels darrers anys, el medievalisme caral,
corregint la dinamica d’escassa produccié d’historia militar que I’havia caracte-
ritzat en el darrer ter¢ del segle xx, ha repres la tasca augmentantne I'espectre

12 Vegeu per exemple A. UNALL, Aspetti organizativi d una armata navale aragonese nella prima meta del
400, <Medioevo: Saggi e rassegne», 11 (1987), p. 83-102; L. CrrueNTES COMAMALA, Medicina i guerra
a ’Europa baix-medieval: la sanitar i la participacié dels seus professionals en les expedicios militars de la
Corona d’Aragé (1309-1355). Tesi doctoral intdita; IDEM, La medicina en las galeras de la Corona de
Aragon a finales de la Edad Media: la caja del barbero y sus libros. «Medicina e Historia», 4, (2000)
p. 1-15. Agraeixo al Dr. Cifuentes que em facilités I'accés a la seva tesi. Vegeu també C. VELA 1 AULESA,
Per ¢co com gran fretura és de vianda en la nostra host. Lavituallament de 'exéreit de Jaume II en la cam-
panya de Miircia (1296). «Anales de la Universidad de Alicante. Historia Medieval.» 11, (1996-1997),
p- 599-630. Destaca igualment, des del punt de vista de Porganitzacié institucional associada a I'arma-
da del 1354, la tesi doctoral d’A. Beaucuame, Gouverner la Couronne d’Aragon en labsence du roi: la
lieutenance générale de I’infant Pierre d Aragon (1354-1355). Tesi doctoral inédita. Vegeu especialment
el capitol VI —p. 336-383—, on l'autora detalla els mecanismes de transmissié d’ordres i presa de deci-
sions associats als negotia armate. Agraeixo a la Dra. Beauchamp que em proporcionés el manuscrit
d’aquest treball.

15 Sobre la relacié entre la historia militar i el medievalisme de la Corona d’Aragé, vegeu M. Ors1 LA-
ZARO, La guerra en la Corona de Aragon (siglos Xi11-Xv). Aproximacion metodoldgica a través de su histo-
riografia, dins M. H. pa Cruz CoeLno; S. A. GoMmEs; A. M. RiBeiro REBELO (coords.), VI Jornadas
Luso-espanholas de Historia Medieval: A Guerra e a Sociedade na Idade Média, Torres Novas, Sociedade
Portuguesa de Estudos Medievais-Sociedad Espafiola de Estudios Medievales, 2009, p. 549-569.
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temacic'4, revisant la relacié entre guerra i societat i aplicant aquesta Optica a la
Corona d’Aragd. Aquesta represa no és un fet aillat, sind que es relaciona amb
un procés de revaloritzacié de la disciplina entre els historiadors i el pablic es-
panyols i d’arreu del mén, unint els postulats de la New Military History amb
’herencia de les renovacions posteriors a la Segona Guerra Mundial®.

Entre aquestes noves aportacions destaca la revaloritzacié del vessant
militar de la historia maritima, tant relativa a la guerra com al cors, des de
diverses dptiques que contribueixen a una millor comprensié del poder na-
val dels reis d’Aragé'®. Algunes recerques s’han centrat en el teixit institu-
cional i en laspecte técnic i productiu de la construccié naval, incloent
noves metodologies interdisciplinars més sensibles a les connexions socioe-
condmiques que envoltaven la construccié de vaixells de guerra”. Hom pot

1 J. SA1z SERRANO, Guerra y nobleza en la Corona de Aragén. La caballeria en los ejércitos del rey (Siglos
X1v-xV), tesi doctoral in¢dita (agracixo al Dr. Sdiz que m’autoritzés I'accés al manuscrit abans de la seva
publicacié en xarxa; ara és consultable a http://www.tesisenxarxa.net/TDX-0210104-124724/); IpEMm,
La organizacion militar en la expansion mediterrdnea de la Corona de Aragén, en R. NARBONA Vizcai-
No (eds.), La Mediterrania de la Corona d’Aragd, segles Xiir-xvi & Vii centenari de la senténcia arbitral de
Torrellas, 1304-2004. xvIII Congrés d’Historia de la Corona d’Aragd, Valéncia, Universitat de Valén-
cia-Fundacié Jaume II el Just, 2004, vol.1, p. 737-764; J. A. SEsma MuRNoz, Guerra, ejército y sociedad
en los reinos de Aragén y Navarra en la Edad Media, Revista de Historia Militar», nidmero extraordinari
(2002), p. 13-48; M. T. FERRER 1 MALLOL, La organizacién militar en Catalunia en la Edad Media, dins
M. A. Lapero QuEesapa (coord.), Conquistar y defender. Los recursos militares en la Edad Media hispd-
nica, Madrid, Ministerio de Defensa, Instituto de Historia y Cultura Militar «Revista de Historia Mi-
litar», niimero extraordinari), 2001, p. 119-222; M. ALviRA CABRER,, El jueves de Muret: 12 de septiem-
bre de 1213, Barcelona, Universitat de Barcelona, 2002; M. LArUENTE GOMEZ, Pedro Jiménez de
Samper, un caballero de frontera al servicio de Pedro IV de Aragon (1347-1364), dins J. E. Ruiz-DomE-
NEC I R. pa Cosrta, (coord.), La caballeria y el arte de la guerra en el mundo antiguo y medieval, «Mira-
bilia, Revista Eletronica de Histéria Antiga e Medieval», 8 (desembre 2008), p. 261-298 (http://www.
revistamirabilia.com/); IDEM, Guerra en Ultramar. La intervencion aragonesa en el dominio de Cerdena
(1354-1355), Saragossa, Institucion Fernando el Catdlico-Diputacié de Saragossa, 2011. Destaca, com
a sintesi divulgativa i reflex de I'interés del public per la disciplina, l'obra de F. X. HERNANDEZ CAR-
DONA, Historia militar de Catalunya, Barcelona, Rafael Dalmau, 2001; vegeu el vol. 2, Temps de Con-
questa.

5 J. FRANCE, Recent Writing on Medieval Warfare: From the Fall of Rome to c. 1300, «The Journal of
Military History», 65-2 (abril, 2001), p. 441-473.

16 L. V. MoTT, Sea Power in the Medicval Mediterranean: The Catalan-Aragonese Fleet in the War of the
Sicilian Vespers, Gainesville, University Press of Florida, 2003.

17 Vegeu, entre d’altres obres A. R1eraA MELIS, La construccié naval a Catalunya a les vespres dels grans
descobriments geografics (1350-1450), «Revista d’Historia Medieval», 3 (1992), p. 55-78; M. PujoL 1
HAMELINK, La tipologia naval medieval en Catalunia (siglos vIII-XV): Las fuentes de informacién, Revista
de Historia Naval», 88 (2005), p. 27-56; IDEM, La construccié naval a Catalunya a ‘Edat Mitjana, Bar-
ceona, Editorial Base, 2012; N. CorL 1 JuLiA; A. GARCIA SANZ, Galeres mercants catalanes dels segles X1v
i xv; Barcelona, Fundacié Noguera, 1994; R. GERTWAGEN, Caracteristiques de les embarcacions mariti-
mes de la Mediterrania durant els segles xi11-x1v, dins D. ABULAF1A, E. GUEDEA, J. ALEMANY (eds.), Me-
diterraneum. Lesplendor de la Mediterrania medieval. S. X111-Xv, Barcelona, Institut Europeu de la Me-
diterrania, Lundberg, 2004, p. 543-561; M. Orst LAzaro, Dispositiu naval en una armada del rei
dAragd. Lexemple de ['estol enviar a Sardenya el 1354, «Singladures», 25 (juny, 2009), p. 17-23.
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veure igualment una considerable potenciacié, en els darrers anys, dels es-
tudis referents a la historia social de la gent de mar's. Aquestes recerques
han tocat també, ben de prop, els aspectes militars, tot i detallant una part
important del factor huma dels estols i vaixells de guerra dels reis d’Aragd i
de la ciutat de Barcelona'. Cal subratllar la sensibilitat per les xarxes de
poder associades a la guerra naval, aixi com l'analisi del seu rol en el des-
plagament de poblacié flotant, de les vies de mobilitat social relacionades
amb el servei a les armades i dels costos humans que aquest podia
generar®,

Aixi, en els darrers anys el medievalisme catalad comenca a cercar, per
fi, la revaloritzacié d’una historia maritima i militar que sentrellaca, for-

18 Resulta destacable, en aquest sentit, el conjunt de treballs desenvolupats a les Actes del 11 Congrés d’His-
toria Maritima: La Gent del Mar (Barcelona, novembre de 2006), Barcelona, Consorci de les Drassanes
Reials de Barcelona i Museu Maritim de Barcelona, 2008. Aquesta és, potser, una de les disciplines que
millor va resistir, enllagada amb la historia social, el retrocés de la historia militar entre els anys seixanta i
vuitanta, per la qual cosa compta amb una considerable tradicié d’estudis, com ara els de C. E. Durourcq,
Les équipages catalans au XIVeme siécle: effectifs, composition, enrélement, paye, vie i bord, dins R. Racosta
(eds.), Le genti del mare Mediterraneo, Napols, Lucio Pironte ed., 1981, vol. 1, p. 535-559; R. GALLOFRE; J.
‘TrRENCHS, Almirantes y vicealmirantes de la Corona de Aragén (1118-1462), «Miscel-lania de textos medie-
vals», V (1989), p. 117-194; T. VINYOLES, La vida quotidiana della gente di mare (esempi barcellonesi dei se-
coli X1vi xv), <Medioevo Saggi e Rassegne», 21 (1983), p. 9-35; R. SALICRU 1 LLUCH, «Perqué la pega se fa a
Mataré e per la costa del Maresma (...)» i «de taules de pi (...) en lo Maresma (...) ne ha per provehir tot lo
mén». Lexplotacié dels recursos forestals mataronins a la Baixa Edat Mitjana, «Fulls del Museu Arxiu de
Santa Maria», 100 (2011), p. 8-15; EapEem, Els llibres dacordament de [arxiu municipal de Barcelona
(AHCB) i l'estudi social de les tripulacions: una aproximacié comparativa, dins Tripulacions i vaixells a la
Mediterrania medieval: fonts i perspectives comparades des de la Corona d’Aragd, Barcelona, Museu Maritim
de Barcelona, en premsa. Vegeu una potent perspectiva historiografica global a EApEMm, Sobre las fuentes y
bibliografia para el estudio de los enrolamientos de tripulacion, los armamentos, la construccion naval y los sa-
larios maritimos en la Catalunia bajomedieval, dins G. T. COLESSANTI (eds.), «/l re comincid a conoscere che
il principe era un altro re». Il principato di Taranto e il contesto mediterraneo (secc. x11-xv), Roma, Istituto
Storico Italiano per il Medioevo, 2014, p. 329-342.

9 A. UNALL [/ Libre de acordament...

2 M. T. FERRER 1 MALLOL, Els Marquet: una familia de navegants, dins M. T. FERRER 1 MALLOL ; J.
MuTGE 1 Vives, El «Llibre del Consell» de la ciutat de Barcelona, segle X1V: les eleccions municipals, Bar-
celona, Institucié Mila i Fontanals, CSIC, 2007, p. 135-267; D. CouLoN, Ascensién, apogeo y caida de
Joan Lombarda, mercader armador de Barcelona, comprometido en el comercio con el Mediterrdneo orien-
tal (sequndo tercio del siglo x1v), dins D. Couron; M. T. FERRER 1 MALLOL, Lexpansid catalana a la Me-
diterrania a la baixa edat mitjana. Actes del seminaire/seminari organitzat per la Casa de Veldzquez (Ma-
drid) i la Institucio Mila i Fontanals (CSIC, Barcelona), Barcelona, Institucié Mila i Fontanals (CSIC) i
Casa de Veldzquez, 1998, p. 15-25; P. SIMBULA, Luarruolamento degli equipaggi nei regni della Corona
dAragona (secc. XIV-XV), dins S. CavacioccHt (ed.), Ricchezza del mare, ricchezza dal mare. Secc.
XIT-XVIII. Atti della 37 Settimana di Studi dell’ Istituto Internazionale de Storia Ecconomica «F. Datti-
ni» di Prato, Floréncia, Le Monnier, 2006, p. 1020-1039; M. Ors1 LAzARo, Les dotacions dels vaixells
de l'armada de 1354: motivacions, context social i costos humans, «Drassana», 15 (2007), p. 54-73; L. V.
Motrt, Serving in the Fleet: Crews and Recruitment Issues in the Catalan Aragonese Fleets During the War
of Sicilian Vespers (1282-1302), «Medieval Encounters», 13 (2007), p. 56-77.
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mant un tot, amb el context econdmic i social, entenent la guerra i la nave-
gacié com un reflex de la societat que les produeix.

Arribats a aquest punt, sembla universalment acceptada la importancia
de lestudi de la mar i del seu paper dins la Corona d’Aragé a la baixa edat
mitjana. Espai de comunicacid i via privilegiada de circulacié de mercade-
ries, capitals, persones i idees, va ser el context geografic de I'expansié cata-
lanoaragonesa i el seu domini fou basic per desenvolupar-la. També es pot
concloure que cal veure en la guerra un mitja important —per bé que no
I'Gnic— per dur endavant 'esmentada expansié maritima.

Per altra banda, la historiografia ha constatat que el creixement de la
senyoria del casal d’Aragé coincidi amb una etapa de profunds canvis en la
forma de navegar i de fer i organitzar la guerra.

Tot i aix0, tant la part técnica com el vessant social d’aquests canvis i
esdeveniments politics i militars, puntal principal de la seva comprensid,
han quedat, com s’ha indicat i fins a dates molt recents, considerablement
aillats de ’estudi. Aix{, davant la brillant trajectoria d’estudi de diversos
vessants de la nostra histdria maritima —context sociopolitic i militar, tec-
nologia naval, historia social—, tan ben coneguts com insuficientment inte-
rrelacionats, considerem que I'aportacié principal del projecte presentat en
aquestes pagines és 'intent d’entrellacar-los en la llarga durada, per tal de
fusionar-los en un sol model interpretatiu.
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2. Context politic

i militar: la Corona
d’Aragé a la Mediterrania
medieval (1228-1410)

Per poder entendre el desenvolupa-
ment de la maquinaria naval de la Corona d’Aragé al llarg del seu periode
d’expansié territorial cal comengar, naturalment, per una contextualitzacid,
per establir un marc de comprensié del context sociopolitic, comercial i
militar que condicionava el funcionament dels estols reials. Tot i aix0, no
sembla necessari repetir en aquestes pagines una sintesi factual centrada en
dates i esdeveniments politics i militars, que hom pot trobar en diverses
obres, prou actualitzades i ben documentades.

Aixi, tot i esmentar els diferents focus de conflicte i les seves cronolo-
gies, centrarem l'atencié en dos dels seus aspectes fonamentals per a la
seva comprensié. En primer lloc, cal establir un context socioeconomic de
la guerra naval a la Mediterrania medieval —no sols associada a grans epi-
sodis bellics, sind també dins les diverses manifestacions quotidianes—,
per tal d’entendre el marc geoestrategic i les possibilitats d’actuacié dels
poders publics que tutelaven la navegacié i la feien servir com a eina de
poder politic i militar. En segon lloc, ja centrant latencié en la Corona
d’Aragd, caldrd cercar una vista panoramica de les estructures socials i
econdmiques que la monarquia podia dedicar a la politica naval en cadas-
cun dels moments clau de la seva expansié, a la interaccié amb els dife-
rents poders, elits i segments socials dels diversos regnes de la corona per
financar i construir vaixells i als diversos meétodes per empenyer a la gent
de mar a tripular-los.

21 Laguerranavalila
Mediterrania baixmedieval:
el context estratégic de
I’expansi6 de la Corona
d’Aragé.

Lanalisi del rol que jugava la Corona
d’Aragé com a subjecte politic en els escacs de les grans poténcies mariti-
mes de la Mediterrania baixmedieval sols pot ser realment precisa si hom
defineix, ben acuradament, la manera com llavors es relacionaven els dife-
rents poders publics amb capacitat per exercir algun tipus de politica naval.
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Monarquies com la Corona d’Aragé o Franca, les repibliques marineres
italianes, els sultanats nord-africans i orientals o I'Imperi bizanti exercien
les seves politiques navals sota el condicionament d’una geografia ben espe-
cifica, i sempre en funcié d’uns determinats models d’estat i repartiment
del poder amb les elits de cada regne. Aixi, cal ésser curds amb I’ts de de-
terminats conceptes i paraules —estrategia, poder naval, imperi, estat, nacié—
que, tot sovint, hom dona per suposats i aplica, sense una adient contextualit-
zacid, a la cronologia dels segles baixmedievals per explicar 'expansi6 catalana
a la Mediterrania.

2.1.1 Estrategia naval en el
context baixmedieval

Per comencar a establir l'origen, els
motius i els impulsos de l'expansié mediterrania de la Corona d’Aragé cal
comengar, en primer lloc, per delimitar els nostres coneixements sobre I'es-
tratégia i les capacitats que tenien els poders que se’n disputaven el domini.

Per una banda, tot i que hom ha dedicat considerables esforcos a la
comprensié dels circuits comercials, de les zones i mercats més atractius per
als negocis i de les rutes de navegacié que els mercaders seguien per acce-
dir-hi?!, el vessant militar de la historia maritima no ha despertat un interés
proporcional. Hi ha estudis sobre guerra naval, perd sén principalment
obra de militars??, que consideren la historia com una part basica de la for-
macié en les académies d’oficials. Aquest fet, si bé ajuda a la realitzacié de
treballs com aquest estudi en l'aspecte de 'analisi de I'art militar, pot tam-
bé, si bé no necessariament, provocar visions massa presentistes. Aquestes,
basades en el concepte modern d’estat-nacié, poden partir de I'ideal evolu-
cionista i il-lustrat de Iexércit burocratitzat amb disciplina vertical com a
forma perfecta de fer la guerra —ideal valoradissim en les académies militars
i navals, perd que, a més de no ser aplicable al mén medieval, el situa im-
mediatament en una posici6 de clar «endarreriment»— o directament prio-
ritzar lexaltacié patridtica per sobre de 'analisi rigorosa?.

2 Sense entrar en 'extensa bibliografia existent per a la Corona d’Aragd, citaré Durourcq, C. E. Lex-
pansié catalana a la Mediterrania occidental: segles X111 i x1v. Barcelona, Vicens Vives, 1969;
CouLoN, D. Barcelone et le grand...

22 N’és un bon exemple, de gran qualitat, el treball de Man¥roNI, C. Storia della marina Italiana. Li-
vorno, Reale Accademia Navale, 1898. 3 vol.

2 N’és un clar exemple I'obra, publicada el 1930, de CoNDEMINAS MASCARO, F. La marina militar es-
panola. Desde los origenes hasta 1898. Malaga, Aljaima, 2000.
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Per altra banda, els estudis d’historia maritima que comprenen la part
militar i, més concretament, estratégica en el seu corpus d’idees se centren,
principalment, en les repabliques maritimes italianes*® o bé, en el cas de di-
verses monografies sobre guerra i estrategia medieval —incloses les de la Co-
rona d’Aragé— s'obvia en bona mesura la guerra naval, tot plegat provocant
un cert buit en el coneixement d’un tema tan valorat com l'expansié medi-
terrania de la Corona d’Aragé®.

La historia naval s’ha regit, en bona part, pels postulats dels analistes
moderns d’allo que s’ha resumit en el concepte «poder naval». Lactual sig-
nificat d’aquesta idea, creat i desenvolupat per 'almirall Mahan —el més in-
fluent pensador naval de la fi del segle x1x i principis del xx— se centrava en
establir, com a base de les capacitats militars i politiques dels estats, un es-
for¢ per controlar, tant mitjan¢ant 'armada com amb la marina mercant,
els punts estrategics de la mar —rutes de navegacio, estrets, ports— per ga-
rantir un posicionament avantatjos del propi comer¢ i per desplegar les
propies capacitats d’exercir la forca. Aixo ha dut els historiadors i els tedrics
—és a dir, creadors de doctrines d’aplicacié immediata per a les seves mari-
nes— de la guerra naval a pensar en projectes hegemonics, colonialistes o
talassocratics executats per part de superpoténcies o estats-nacié amb vo-
luntat expansiva, i sovint a aplicar aquests conceptes als segles medievals?.
Si bé aquesta linia de pensament és més propia de ’ambit anglosaxé també

2 Vegeu, per exemple, BALLARD, M. «La puissance maritime en Méditerranée au Moyen Age». dins
BucHET, C.; MEYER, J,; PoussoN, J. P. La puissance maritime. Paris, Presses de I'Université Paris-Sor-
bonne, 2004, p. 39-48.

» El gran classic dels darrers anys CONTAMINE, P. La guerra en la Edad Media. Barcelona, Labor,
1984 ¢és un clar exemple d’aquesta tendéncia. També ho sén altres classics de la mateéria, com ara VER-
BRUGGEN, J. F. The art of warfare in western Europe during the Middle Ages. From the eighth century to
1340. Amsterdam-New York-Oxford, North-Holland publishing company, 1977; Oman, C. A history
of the art of war in the middle ages. London, Greenhill Books, 1991. Per la Corona d’Aragé, vegeu
FERRER MaLLoL, M. T.; La organizacién militar en Catalunia en la Edad Media. dins Conquistar y de-
fender: Los recursos militares en la Edad Media hispdnica. «Revista de Historia Militar» niimero extraor-
dinari, 2001, p. 119-222. En aquesta detalladissima sintesi, feta, a més, per una autora que ha treballat
el fenomen del cors, sols hi ha una plana escassa dedicada a la guerra naval i a la «colaboracion de la flo-
ta», cosa que deixa clara la situaci6 de la recerca respecte d’aquest tema. Cal assenyalar com un primer
pas ben positiu 'aportacié de SA1z, . «La organizacién militar...», especialment p. 741-744, que si con-
templa I'aportacié dels estols als esfor¢os militars de la corona.

26 Per als conceptes del poder naval i el mén medieval, vegeu HATTENDORE, J. B. Introduction: Theo-
ries of Naval Power: A. T, Mahan amd the Naval History of medieval and Renaissance Europe.», dins
HATTENDORE, J. B; UNGER, R. W. War at sea in the Middle Ages and the Renaissance. Woodbridge, Bo-
ydell Press, 2003, p. 1-23.Hartendorff relativitza la seva validesa, perd els considera adaptables a la rea-
litat medieval. Més agosarat és el treball de FLorEs Diaz, M. Fases del poder naval en la Edad Media
hispana. Revista de Historia Naval», 77, 2002, p. 7-24. Vegeu també UNGER, R. B. «Conclusion. To-
wards a history of medieval naval power.» dins HATTENDOREF, J. B.; UNGER, R. W. War at sea in the
Middle Ages and the Renaissance. Woodbridge, Boydell Press, 2003, p. 249-261.
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ha tingut un considerable impacte a casa nostra, on fins i tot estudis recents
i, per altra banda, ben documentats, que arriben a afirmar que la preséncia
catalana a Sicilia donaria als mercaders catalans el control sobre el comer¢
de I'illa i els situaria en posicié per dominar el Magreb?”.

2.1.2 Navegacio i
geoestrategia a la Mediterrania
centrooccidental (1200-1400)

Certament, és ben coneguda, des de
fa decades, la correlacié cronologica entre Pexpansié comercial dels merca-
ders catalans i 'expansi6 territorial de la senyoria del reis d’Aragé. Sovint
s'interpretd la conjuncié de tots dos processos com la feli¢ unié entre una
dinastia i el seu poble —novament, el concepte de nacié com a anima de
'estat—, o adhuc com la praxi d’uns reis destinats a servir com a punta de
llanca dels interessos d’una burgesia mercantil i emprenedora. Avui, hom
ha matisat aquests esquemes, anacronics per als segles baixmedievals, clara-
ment romantics i massa simplistes, i ha cercat explicacié d’aquests proces-
sos historics en una conjuncié d’interessos o de processos expansius siner-
gics, connectats perd no necessariament identics?®: la voluntat d’un llinatge
—els reis d’Aragéd— d’expandir la seva senyoria feudal i 'impuls de la burge-
sia mercantil per la navegacié comercial envers la Mediterrania central, el
nord d’Africa i ’Orient Mitja.

Tot i aixi, el fet que els interessos patrimonials del llinatge en els terri-
toris de la Mediterrania central no fossin els mateixos de la seva burgesia
mercantil no implica que uns i altres no poguessin beneficiar-se mituament
col-laborant en diversos aspectes de tots dos processos expansius. No cal dir
que la navegacié era un factor comd del creixement territorial i de 'eixam-
plament de les rutes comercials. Centrant-nos en alld que interessa en
aquestes pagines, és un fet acceptat que, per una banda, la monarquia es
beneficia de la disponibilitat fiscal i de la predisposicié al servei d’uns mer-
caders i homes de mar desitjosos d’obtenir el favor reial per als seus projec-
tes, aixi com de 'accés a determinats productes estratégics, com el blat, es-
cassos als regnes metropolitans i abundants a Sicilia i Sardenya; per 'altra,
mercaders i mariners, amb la seva pertinenca politica i relacié amb la mo-

7 Per al cas dels regnes hispanics hi ha pocs estudis; CERVERA PERY, ]. E/ poder naval en los reinos his-
pdnicos. Madrid, San Martin, 1992. Sobretot vegeu el potent estudi de L. V. MorT, Sea Power, p. 19

28 M. peL TrREPPO, Els mercaders catalans.
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narquia, podien obtenir un escut que representava un fort avantatge en-
front d’altres col-lectius a ’hora de navegar i comerciar. Passem a veure,
doncs, el context geoestrategic de la Mediterrania baixmedieval i el perfil
politic dels diferents que, per integrar-s’hi en una posicié d’avantatge, s'uni-
ren als projectes d’expansié territorial impulsats pels reis d’Aragd.

La possessi6 de I'eix Mallorca — Sardenya — Sicilia fou la columna ver-
tebral en l'esquema de l'expansié catalanoaragonesa?, puix, com és sabut,
eren les principals escales de navegaci6 des de i cap a la costa del llevant pe-
ninsular, que connectava amb les principals rutes mediterranies de I’¢poca,
vers el nord d’Africa, Romania —és a dir, Grécia i les illes de la mar Jonica—
i els ports de 'Orient Mitja. Sense entrar de ple en el debat al voltant de la
ruta de les illes i de la ruta de les especies®, podem considerar, seguint Da-
mien Coulon, que l'expansié catalana seguia una linia que «Plutét que
d’érre associée & la «route des épices», la «route des iles» constitué donc avant
tout un axe privilegié de navigation a travers la Méditerranée»®. Sembla clar
que la relacié hi és i que pot ésser explicada. El poder naval s’exercia llavors
i sempre, logicament, a través dels vaixells, perd també merces a tot un se-
guit d’elements, com ara infraestructures técniques, esquemes administra-
tius, sistemes de defensa de costa, formacié especialitzada de personal i or-
denaments juridics especifics. Tots ells foren presents, en bona mesura, en
l'organitzacié del poder naval de la Corona d’Aragé i poden ser objecte,
sempre evitant aplicacié de clixés propis de l'estat modern i tenint en
compte els limits i les caracteristiques d’'una monarquia feudal, d’una anali-
si individualitzada. Aquesta, pero, s"ha de dur a terme sempre en el context
i els parametres de I’¢poca, des de 'esmentada perspectiva del poder naval,
perd sols amb una acurada contextualitzacié en els models d’estat i de po-
der de la Mediterrania baixmedieval.

En primer lloc, la navegacié a la conca occidental de la Mediterrania,
depenent dels vents i els corrents, és més facil de nord a sud que a 'inrevés;
era técnicament possible, clarament, navegar en contra d’aquests fendomens
naturals, perd sevitava fer-ho perque resultava poc rendible en termes de
temps, esforg i vitualles’?. Lautonomia dels vaixells de I’¢poca, i especial-

» Vegeu el magnific treball de SaLaverT 1 Roca, V. «El problema estratégico del Mediterrdneo occi-
dental y la politica aragonesa (siglos x1v y xv)» IV Congreso de Historia de la Corona de Aragén, Mallor-
ca, Excma. Diputacién Provincial de Baleares, 1955, p. 201-221.

3 Vegeu Boscoro, A. «Lexpansié dels catalans pel Mediterrani.» Dins CARBONELL, ].; MaNcon, F.
Els catalans a Sardenya. Barcelona, Enciclopédia Catalana, 1984, p. 7-13.

31 Couron, D. Barcelone... p. 198-200.

32 PRYOR, J. Geography, technology, and war. Studies in the maitime history of the mediterranean. New
York-Melbourne-Cambridge-New Rochelle-Sydney, Cambrige University Press, 1988, p. 89.
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Detall de la Carta de Vallseca, part del Mediterrani occidental on s’aprecien
les illes de Mallorca, Sardenya i Sicilia amb I’estendard catala
(Biblioteca de Catalunya, en diposit al Museu Maritim de Barcelona)
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ment de les galeres, era escassa®, i la proximitat de les diferents costes i illes
mediterranies no justificava una excessiva inversié per augmentar-la, sobre-
tot quan hom s’orientava, principalment, a partir del coneixement de les
costes. Aquests dos factors obligaven als navegants a no allunyar-se massa
de la costa i a fer-hi escales freqiients. Aixi, el control de zones de pas,
ports o costes que permetessin un bon fondeig —és a dir, en aquest cas, de
les illes— era vital per al poder politic i, ben especialment, pels motius que
veurem tot seguit, per a la Corona d’Aragé. Era, precisament, el control
d’aquestes places i estacions insulars que provocava la majoria de les to-
pades —enteses en aquest context com a conflictes continuats, guerres o
batalles, no pas com a iniciatives privades— entre poders que hi aspiraven®.

Aquest intent de control de punts estratégics de navegacié, que entra-
ria plenament en la definicié de «poder naval», podria esser —i, sovint, ha
estat— entés com un intent de domini o control monopolistic, en la linia de
pensament de ’Almirall Mahan, perd en l'actual estat de la recerca, sembla
que la Mediterrania nord-occidental i central no era ni podia ser objecte de
monopoli per part de la Corona d’Aragé. Aixo es degué, en bona mesura, a
que era quasi impossible, amb els mitjans técnics i els recursos politics i
econdmics de I’¢poca, establir una auténtica superioritat naval tal i com
sentén en la doctrina naval contemporania; un domini de la mar en termes
absoluts —en cas que sigui possible— exigeix una tecnologia de deteccid, co-
municacions i armament impropia de les societats preindustrials. Cal desta-
car, perd, que l'abséncia d’aquest control monopolistic de la mar es degué
també a la clara manca d’interés de la monarquia per excloure a navegants
forasters.

Jaume I i els seus successors, certament, prengueren nombroses mesu-
res proteccionistes per defensar la navegacié i la mercaderia dels seus stb-
dits®, perd no cercaven oferir-los-en el monopoli. Aquest seria un concepte
propi d’un colonialisme de I'edat moderna, quan els poders publics co-
mengaren a centralitzar I'accés a certs productes i mercats —com el cas de la
Casa de Contratacién castellana o les Companyies d’Indies holandeses.
També es podria aplicar, encara amb més encert, quan la burgesia capitalis-
ta comeng¢a, posteriorment, a dirigir la politica colonial dels estats, a la re-
cerca de de 'accés exclusiu a materies primeres i nous mercats per a les seves
industries i el seu comerg, ja en els segles xviII i XIX.

3 IpeMm lbidem, p. 76-79.
3t Ipem Ibidem, p. 100-101.

% M. PujoL 1 HAMELINK, La construccié naval, p. 64-72.
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Els reis d’Aragd, pero, entre els segles X111 i XV, cercaven un domini de
la mar que es traduia en I’expansié territorial i en el domini de les seves ru-
tes maritimes amb uns altres objectius, propis del que, en el fons, era una
gran senyoria feudal, encap¢alada per un senyor que no mercadejava, siné
que governava i obtenia ingressos en forma de renda i fiscalitat. Els nous
territoris li aportaven rendes, recursos fiscals i productes estratégics, com
ara el blat, til per negociar amb les ciutats dels regnes dega mar, pero el
control de les rutes de navegacié servia com a eina per a qué el rei pogués
negociar, oferint franqueses i privilegis comercials, amb els seus stbdits
perd també —i cal subratllar-ho— pactant condicions especifiques amb els
navegants forasters, en un complex sistema que li permetia obtenir contra-
partides d’uns i altres.

Si bé el control absolut de la mar no era a I'abast de les monarquies
medievals, podien exercir el poder naval mitjangant 'opcié estrategica defi-
nida, en termes contemporanis, com a domini negatiu o sea denial, consis-
tent a obstaculitzar la navegacié enemiga mitjancant la preséncia de vaixells
propis, el control dels punts clau de la costa i una capacitat reconeguda
d’armar, en cas necessari, estols nombrosos per reforcar la propia posicié de
forca. Amb el domini dels punts estrategics de la navegacid, el rei podia
prohibir o dificultar l'accés dels seus rivals a les principals rutes de navega-
cié i ports estrategics o, preferiblement, negociar una situacié de pau o neu-
tralitat i concedir-lo a canvi d’un preu, en forma d’influencia politica o im-
postos especials. Els genovesos, exemple d’enemics del rei que volien
transitar les mars de Sardenya no se’n trobaven, en paraules de Marco Tan-
gheroni, «in guerra perché esclusi, ma piuttosto, per cosi dire, esclusi perche
in guerra»”. El testimoni d’aquesta capacitat estratégica i de les possibilitats
que generava per als reis d’Aragé queda clar en 'opinié de Vidal de Vilano-
va, que expressa de manera reveladora a Jaume II com, en cas que controlés
Corsega i Sardenya, Génova sols podria viure pagant-li tribut’.

Les conquestes della mar permetien als monarques, al seu torn, recom-
pensar als seus subdits. Per més que s'admetés la preséncia de mercaders fo-
ranis, la burgesia urbana dels regnes cismarins de la Corona d’Aragé, molt
compromesa amb la navegacié mercantil, sempre rebia un tracte de favor en
el context de l'expansié mediterrania i obtenia, en les terres conquerides o
en els seus regnes d’origen, privilegis juridics i fiscals que li atorgaven un

3¢ Vegeu-ne la reflexid, entorn del cas de Sardenya, a M. TANGHERONL, Aspetti del commercio, p. 51-65.
37 IpEM, Ibidem, p. 56.

3% V. SALAVERT, El problema estratégico, p. 216.
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clar avantatge respecte dels seus competidors forasters®, com en el cas de la
conquesta de Sicilia per Pere el Gran®. La proteccié politica dels ens pu-
blics, en un escenari de poders tan diversos i fragmentats com era la Medi-
terrania medieval, era, potser, el factor principal per a I’¢xit d’una iniciativa
comercial i n’absorbia una part considerable de la despesa i la inversié*'. Els
mercaders estrangers —particularment els d’origen italia— sovint eren dotats
de capacitats superiors a les dels catalans en la técnica mercantil i en la con-
centracié de capitals, pero la proteccié del rei i dels altres poders puablics de
la Corona d’Aragé era un trumfo de gran pes als seus mercaders per equili-
brar forces amb els competidors foranis. Aquesta burgesia, a més, comenca
a accedir a noves parcelles de poder i decisié politica, a través del govern
dels municipis que, a canvi del suport ofert al rei en la seva politica militar i
naval, obtingueren quotes creixents d’autonomia politica i fiscal.

Les conquestes mediterranies també permeteren al rei negociar amb
nobles i eclesiastics, compensant-los amb carrecs ptblics —generalment com
a oficials reials—, amb el cobrament dels impostos destinats a la guerra i
amb un accés privilegiat als territoris conquerits, repartits, segons la crono-
logia i el territori de cada conquesta, amb diverses férmules feudals de sen-
yoria o infeudacid.

Lestrategia naval de la Corona d’Aragé, doncs, no pot entendre’s a
partir d’aquestes idees d’hegemonia talassocratica per part d’un estat-nacid,
perd si cal tenir en compte que existiren, dins ’ambit de la corona, projec-
tes que donaven gran importancia al domini de la mar, postulats ideologics
que el consideraven basic per a la seguretat i la prosperitat dels regnes i el
prestigi de la monarquia i necessitats reals de politica exterior que exigien
que s’hi invertissin esfor¢os. Podem, per exemple, aturar-nos en una cone-
guda declaracié d’intencions a les Corts prévies a la conquesta de Mallorca:

«..e en semblant que aquest feyt de que vos nos havets parlat de
conquerir lo regne de Mallorques qui es dins mar, que us sera major
honrament que si en conqueriets tres en terra...»*?

D’altres projectes estrategics, com el que hom pot llegir en tota la Cronica
de Ramon Muntaner, perd del tot sublimat en el Sermd dirigit a 'infant

% A. RiERA MELIs, Barcelona en els segles X1v i xv.

4 Vegeu L. V. MoTT,Sea power, p. 120.

F. C. LaNE, Technology and Productivity in seaborne transportation.
2 JauMe 1, Llibre dels feyts, LV1.
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Alfons per a la conquesta de Sardenya®, sén una prova patent d’aquesta vo-
cacid. Vocacid, perd, que cal comparar amb les possibilitats reals de la tec-
nologia dels segles baixmedievals, amb I’estructura sociopolitica dels poders
de I'época i amb els resultats reals i palpables de la politica del casal
d’Aragé.

Génova fou, naturalment, el poder que més greument es va veure ame-
nagat per aquesta politica expansiva de la Corona d’Aragé**. Veina i compe-
tidora dels reis d’Aragé en I’ambit politic —governada per una ¢lit que tam-
bé competia amb els mercaders catalans en bona part dels seus mercats—,
també cercava el control geografic de la navegacié a la zona, mitjangant un
domini dels punts clau de la navegacié a la Mediterrania central. Punts que
els catalans, des de la conquesta de Sardenya el 1323, comengaven a contro-
lat, amb intencié tant d’extreure’n recursos com d’establir-hi bases estrate-
giques. Si Jaume II i els seus successors haguessin consolidat les seves posi-
cions a Corsega i Sardenya —i controlaven, doncs, un pas tan vital com
lestret de Bonifacio—podrien haver aillat Génova dels seus mercats orien-
tals i dels recursos sards i subjectar-la a la dependéncia del casal d’Aragé®.
Aixd, clarament, representava una greu amenaga per a una ciutat que, en
definitiva, depenia de les importacions procedents de les seves possessions a
la mar Negra, tant pel deéficit de blat en les seves escadusseres possessions
ligurs com pel seu rol de ciutat intermediaria en el comerg de certs produc-
tes orientals —espécies, esclaus— altament valorats en els mercats atlantics?.

Ambdues potencies —en bona mesura a través de particulars— intercan-
viaren constants cops i represalies de cors al llarg de tot el segle x1v i part
del xv, perd, en moments de maxima tensi6, armaren estols que senfronta-
ren acarnissadament. Si bé probablement cap dels dos bandols pensa mai
en la possibilitat real d’aconseguir totalment un domini total de I’area, si
emprengueren —especialment entre el 1351 i el 1356, diverses campanyes
militars orientades a impedir el control de I'adversari sobre les rutes de na-
vegacié a la Mediterrania central?. Com és ben sabut, l'esgotament de tots
dos bandols, principalment la Corona d’Aragé, devastada per la guerra am
Castella, porta a signar una treva a Asti el 1360, perd la constant conflicti-

4 Si bé tot el sermé dirigit a Alfons el Benigne és ple de referéncies a la mar i el poder naval, destaca el
passatge segiient: «Per ¢o hai comencat en lo fait de la mar, / car la mar cové tenga cell qui vol conquistar/
lo regne de Sardenya; e si ho fai, tremblar / fara trastot lo mon...» MUNTANER, R. Cronica, CCLXXII.

4 M. T. FERRER 1 MaLLOL, Catalans i genovesos durant el segle X111,

4 SALAVERT 1 Roca, V. «El problema estratégico...» p. 213-215 i 218.

4 E. Basso, Genova, un impero sul mare.

4 G. MELONI, Genova ¢ Aragona.
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vitat a petita escala marca una constant en les relacions catalanogenoveses
fins ben entrat el quatre-cents.

Aix{ doncs, les diverses armades reials, per més que puguin entendre’s
com a fendmens separats —i, cal no oblidar-ho, condicionats per la major o
menor predisposicié de les corts i les institucions dels regnes de la Corona
d’Aragé i per les relacions amb d’altres poders i amb la Santa Seu—, forma-
ren part d’'un mateix projecte de domini de la mar. No tant, doncs, un do-
mini positiu en sentit contemporani, és a dir, un control de les illes de la
Mediterrania occidental. Vist que aixd no era possible d’aconseguir al cent
per cent, cal pensar en un domini sobretot, negatiu, consistent a destorbar
des de Sardenya i Sicilia les iniciatives d’altri o, preferiblement, donant-les
proteccié, a canvi de diverses contrapartides.

2.2 L’expansié territorial
de la Corona d’Aragé

i els mecanismes
socioeconomics del

seu poder naval

2.2.1 Les primeres campanyes
maritimes: I’heréncia dels
comtes-reis

Per bé que el present estudi se centra
en els segles de I'expansié mediterrania de la Corona d’Aragd, és evident
que, quan Jaume I va llencar 'expedicié de conquesta de Mallorca ho va fer
recolzant-se en una tradicié militar que datava de les conquestes preses a
I'Islam peninsular i, igualment, en diversos precedents d’intents d’expansi6
maritima.

Lexpedicié mallorquina de Ramon Berenguer III, les conquestes de
Saragossa, Tortosa i Lleida a mitjan segle x11 i la politica militar de Pere el
Catolic a Occitania i contra els almohades*® deixen ben palesa 'existéncia
d’una organitzacié militar, embrionaria potser, per als exércits del rei. Per
més que, en aquest punt del desenvolupament de les estructures militars
publiques i reials, amb prou feines representés una reproduccié del funcio-
nament habitual de les mainades feudals a una escala més gran, ja prefigu-
rava la possibilitat de canvis qualitatius importants.

4 F. X. HERNANDEZ CARDONA, Historia militar de Catalunya, vol. 2, p. 5-85.
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Parlant d’estructures militars d’'una monarquia feudal, cal pensar pri-
merament en la posicié que ocupava, dins les relacions de poder de cadas-
cun dels regnes, el llinatge que l'encapcalava. Sols es pot comencar, doncs,
subratllant la feblesa de la posicié dels comtes reis davant els seus vassalls i
subdits més poderosos.

Tant a Catalunya com a Aragg, el paper de primus inter pares amagava
unes capacitats limitades en ’ambit del patrimoni reial. Tot i la seva reorga-
nitzacié durant el regnat de Ramon Berenguer IV¥ i el recurs al credit con-
cedit per particulars o ordes militars®, 'empenyorament o ’alienacié de pa-
trimoni reial foren constants. Aix{, des de les décades prévies a I'inici de
l'expansié mediterrania del casal d’Aragd, els comtes reis patien una consi-
derable feblesa estructural —sobretot si hom els compara amb els seus veins i
competidors, com Franga, Castella o les reptbliques marineres italianes—
que marcaria la seva posici6 estratégica i la seva politica mediterrania fins el
segle xv.

Tot i aix0, si bé lestablitat interna dels regnes es trobava amenacada
per les bandositats dels nobles, hi havia mecanismes consolidats per diri-
gir-ne la forca combativa vers I'exterior, unida en una causa comuna, en
campanyes militars dirigides pel monarca. Igualment, les viles de frontera i
les ciutats proporcionaven contingents nombrosos d’homes a peu a través
de les obligacions militars dels ciutadans i veins’!.

Linterés de la monarquia per traslladar aquesta empenta expansiva a
diversos ports de capital importancia a la Mediterrania occidental, 'expedi-
cié de Ramon Berenguer III a Mallorca —base logistica per a la navegacié—
el 1113 i la conquesta de Tortosa —punt de sortida de les mercaderies de la
conca de ’Ebre— el 1147 en foren una prova evident. No fou gens casual,
vist el dinamisme comercial que assolirien les costes catalanes en décades
posteriors, perd cal subratllar que, en aquelles dates, la Corona d’Aragé no
disposava encara de capacitats navals propies. Aixi, 'esmentada expedicié a
Mallorca del 1113 es realitza amb el suport d’una flota pisana i la conquesta
de Tortosa amb I’ajut d’un estol genoves.

Ben aviat, perd, els fruits de la renda de la terra, dels negocis de credic
amb el rei i el dinamisme intern de 'economia catalana donarien lloc a una

# M. SANCHEZ MARTINEZ, El naixement de la fiscalitat d’Estat, p. 29-32; T. Bisson, Lessor de la Cata-
logne.

0 M. SANCHEZ MARTINEZ, El naixement de la fiscalitat d’Estat, p. 37-43; S. BENscH, Barcelona and Its
Rulers

U F. SaBaTE CURULL, El somatén en la Cataluna Medieval;, J. A. Sesma MuRoz, Guerra, ejército y soci-
edad, p.23-28; M. T. FERRER 1 MALLOL, El sagramental.
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creixent activitat comercial®?, i, per tant, a una potent tradicié local, tant de
construccié naval como de técnica mercantil i capacitat militar, que seria la
base dels mitjans materials de 'expansi6 dels segles x111 i x1V.

2.2.2 Lexpansio territorial
(1228-1323): vers
I'estatalitzacid i la
professionalitzacié

Un cop arribat el regnat de Jaume I i
abandonada la politica occitana enterrada a Muret (1213), el casal d’Aragd va
centrar la seva atenci6 a la Mediterrania, continuant amb la tendéncia apunta-
da en décades previes, com a espai de creixement territorial i econdomic.
Aquesta voluntat expansiva podria definir-se amb paraules escrites a la propia
cronica del sobira®. D’altra banda, el regne de Valéncia quedaria immediata-
ment en el punt de mira de les aspiracions expansives catalanoaragoneses; les
zones d’influéncia per a futures conquestes preses a I'Islam peninsular, defini-
des quasi mig segle abans en els tractats de Tudillén i Cazola, mostren clara-
ment fins a quin punt era un objectiu a llarg termini per a la monarquia.

Un cop consolidada la posicié peninsular, i tot i la particié de la senyo-
ria per Jaume I creant un regne de Mallorca segregat, la posterior politica
mediterrania de la monarquia conduf a les grans conquestes de Pere el Gran
i Jaume II, que conformaren el mapa geopolitic de la Corona d’Aragd com
a potencia mediterrania

Es en aquests anys quan va arribar el canvi de les capacitats reals de la
monarquia per projectar-se militarment vers l'exterior, i ben especialment
en I’ambit dels seus estols i dispositius navals. Les conquestes de Mallorca
(1229), Valéncia (1238), Sicilia (1282) i Sardenya (1324) foren les fites més
importants, considerablement estudiades i impossibles de resumir en aques-
tes pagines™. Tot i aixi, cal aturar-se a repassar els canvis sociopolitics, es-
tructurals, que foren necessaris per materialitzar aquesta expansié territo-
rial della mar ja que, si foren importants com a clau de la historia politica
del llinatge, no ho foren en menor grau com a impuls per a les estructures

52 S. BENSCH, Barcelona and Its Rulers; IDEM, Poder, dinero y control del comercio.
53 JaUME L, Llibre dels feyss, LVI.

> Com a sintesi factual, vegeu C. BATLLE 1 GUALLART, L'expansié baixmedieval. Segles X11-Xv;
J. L. MARTIN, La Peninsula en la Edad Media, p. 432-439, 449-467 i 638-644; C. E. DUFOURCQ,
Lexpansié catalana a la Mediterrania occidental: segles xi11 i X1v. Barcelona, Vicens Vives, 1969.
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Miniatura. Arribada a Sicilia de Pere el Gran, Nova Cronica de Giovanni Villani
(Biblioteca Vaticana; manuscrit Chigi. L. VIIL. 296)
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Miniatura. Batalla al golf de Napols 5 de juny de 1284, Nova Cronica de Giovanni Villani
(Biblioteca Vaticana; manuscrit Chigi. L. VIIIL. 296)
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—administratives, financeres, industrials i legals— que alimentaven estols, vaixells i
gent de mar.

Cal destacar que, en primer lloc, tots els aspectes d’organitzacié mili-
tar esmentats estaven relacionats amb la defensa de la corona, de la senyoria
del rei i del bé comu dels seus subdits. Aix{, qualsevol conflicte que ultra-
passés les fronteres de cadascun dels regnes no es considerava, a ulls de la
societat politica de cadascun d’ells, com una guerra per defensar el regne,
sind com una empresa del monarca. Els mecanismes habituals de servei
d’armes obligatori no es podien aplicar i la monarquia havia de compensar
als qui navegaven o lluitaven en les conquestes della mar.

Com ja s’ha indicat més amunt, la teoria de 'anomenada «ruta de les
illes», segons la qual 'impuls de les conquestes i I'expansié mediterrania de
la Corona d’Aragé responien als interessos d’una burgesia mercantil catala-
na a la recerca d’escales per a la navegacié cap a orient, ha quedat, des de fa
temps, superada per una comprensié més ampla del fenomen. Aquestes
campanyes, cal subratllar-ho, podien motivar bona part de la societat poli-
tica de Catalunya o Aragé, perd responien, en darrer terme, als interessos
patrimonials d’un senyor i al futur del seu llinatge.

Lexpedicié mallorquina de Jaume I constitui un destacat punt d’in-
flexid, vist que no sols necessitd I'accié d’un gran estol que recolzés Uexercit,
sin6 que nombrosos elements d’un i altra van haver d’allargar els seus perio-
des de servei, lluny dels limits de Catalunya i Aragé. El mateix podem dir
de les forces que, any rere any, paticiparen en la lenta i laboriosa conquesta
del regne de Valéncia. La monarquia, doncs, va haver d’aconseguir mitjans
materials per finangar aquest desplegament, cosa gens facil, com apunta-
vem més amunt, amb els recursos del patrimoni reial.

En primer lloc, la monarquia va enunciar la férmula usual —la necessi-
tat de les expedicions per al bé comd, els guanys terrenals i espirituals...—
i sol-licita a corts la collaboracié de nobles, eclesiastics i ciutats reials. Ca-
dascun dels nobles, prelats i ciutats aporta els seus homes a peu i a cavall i,
cal destacar-ho, els seus vaixells, cal suposar que gestionant-ne el recluta-
ment o la construccié per aconseguir participar en el posterior reparti-
ment®. Lentrega de béns immobles constitueix, en aquesta época, un clar

% JauME I, Liibre dels feyrs, XLVIII-LIV.
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testimoni de I'impuls estructural de les primeres conquestes i dels métodes
per compensar-ne la participacié®.

Tot i aixo, per tal de garantir liquiditat per a les despeses de la guerra,
les corts de 1228 concediren a Jaume I un bovarge —impost general sobre els
bous— que va permetre recaptar diners en tot el territori catala, i hom ob-
serva donatius semblants a Aragé per a les campanyes de Valéncia o per a la
repressié dels mudéjars murcians.

Per una banda, veiem diversos esments a I’escassa durada del servei ar-
mat i a la manca d’efectius en les seves conquestes, perd també trobem es-
ment a diverses unitats d’homes a cavall «llogats e pagats» durant la con-
questa de Valéncia”, aixi com un llibre de racié de les tropes que, després
de la fallida flota croada a Terra Santa el 1269, serviren un temps a Sant
Joan d’Acre®.

Cal pensar, doncs, que alld on hom no podia obligar al servei armat i
les dinamiques de frontera i conquesta no permetien el repartiment de béns
immobles, apareixia el servei assalariat i el repartiment centralitzat de ra-
cions, ja consolidats en temps de Jaume I.

Tot i aixi, per bé que les corts i la societat politica dels diversos regnes
aportessin diners als projectes d’expansié mediterrania de la monarquia,
sembla ser que aquesta encara no centralitzava la construccié dels seus es-
tols. Un servei ben rellevant de les ciutats i les viles costaneres a la monar-
quia consistia a armar naus i galeres. Aquestes, que acostumaven a ser at-
mades per les ciutats —cal destacar el rol de Barcelona i de Tortosa— encara
no pertanyien directament al monarca, perd van representar un salt quali-
tatiu de primer ordre si es compara amb les campanyes del segle anterior,
com la primera expedicié a Mallorca (1113) amb un estol pisa o la conques-
ta de Tortosa (1147) amb ajut d’una flota genovesa. Si bé la monarquia te-
nia, des de temps enrere, nombrosos mercaders i navegants entre els seus
subdits, la possibilitat d’armar un estol reial —per bé que noliejant també
vaixells d’altres procedéncies— marcava una nova etapa, tant en les capaci-
tats militars de la corona com en la seva relacié amb les ciutats. El Llibre
dels Feyts indica que l'estol s'armava també amb patrocini de nobles i ecle-
sidstics pero, sens dubte, les feines de construcci6 naval i el personal espe-

¢ P. DE BOFARULL 1 MASCARO, Repartimientos de los reinos de Mallorca, Valencia y Cerdena, CODOIN,
11; R. Soto, De soldats de fortuna a pagesos: Els primers colonitzadors de Mallorca; E. GuinoT RODRI-
GUEZ, Lalta noblesa catalana en la conquesta de Valéncia; Ipewm; J. TorrO (Eds.), Repartiments medievals
a la Corona d Aragd (segles X1I-X111).

57 JauMe I, Llibre dels feyrs, XCII i XCVIV.

58 F. CARRERAS CANDI, La creuada a Terra Santa.
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Llibre del Consolat de Mar: facsimil del manuscrit de Valéncia de 1407.
Editat per Direccién General de Relaciones Culturales. Ministerio de
Asuntos Exteriores, 1955 (Museu Maritim de Barcelona)
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cialitzat necessari per construir i tripular els vaixells vinculaven la politica
naval de la corona als municipis costaners®.

Sien temps de Jaume I es va fer un s d’un sistema de servei armat vo-
luntari i retribuit, el regnat del seu fill va representar un canvi qualitatiu i
quantitatiu considerable. Si bé en els conflictes peninsulars Pere el Gran
continud convocant els seus stbdits per defensar els seus regnes —com ara
durant la croada contra Catalunya dirigida pel rei de Franca Felip IArdit el
1285, les seves campanyes mediterranies no es van poder dur a terme amb
I'esquema de les conquestes de Jaume I. La conquesta de Sicilia, poblada
per cristians, sovint partidaris de Pere el Gran, no oferia opcions d’una re-
poblacié —igualment inviable per manca, possiblement, d’'un excedent de-
mografic catalanoaragongs, ja establert a Mallorca i Valencia—. Aixi, davant
la impossibilitat de repetir 'esmentat esquema del repartiment, calia oferir
salari i d’altres incentius a qui volgués servir, com a voluntari, el rei.

Tot i I'adhesié entusiasta que, segons Ramon Muntaner, va despertar
Iexpedicié del 1282 al nord d’Africa —que, posteriorment, acabaria desem-
barcant a Sicilia—, en la mateixa cronica es poden entreveure trets que pat-
len d’incentius economics, d’una elevada proporcié de professionals a I'ar-
mada i de la preocupacié del monarca per aconseguir ajuts monetaris de la
Santa Seu, per tal de construir, alimentar i pagar els salaris de flota i dispo-
sitiu de terra®'.

La Corona d’Arag6, competint per primer cop contra una gran poten-
cia per I’hegemonia naval a la Mediterrania occidental, va haver de trans-
formar les seves capacitats de construccid, reclutament i finangament per
mantenir estols nombrosos durant llargs periodes de temps, combinantles
amb les que, de bell nou, se sumaren des de Sicilia.

Sembla evident que els anys de la Guerra de les Vespres foren clau per
bastir els mecanismes que alimentarien la politica militar i naval de la mo-
narquia a la Mediterrania: per primer cop, les ciutats catalanes establiren
cises, impostos indirectes sobre el consum®, que se sumaren a I’aportaci si-
ciliana al financament dels estols®®. Aquests no sols canviarien el mecanis-
me de recaptaci6 i I'equilibri dels costos socioeconomics, sindé que també
donarien a determinades ciutats una capacitat creixent de condicionar la

% A. GARCIA SANZ, Historia de la marina catalana, p. 76-58.
¢ M. T. FERRER 1 MALLOL, La organizacion militar en Catalunia, p. 194-198.
" R. MUNTANER, Cronica, XLV1.

¢ M. SANCHEZ MARTINEZ, 1289/92-1342/44: Dos fechas cruciales en la evolucién de la fiscalidad real y
urbana en Cataluna.

© L. V. MorT, Sea power, p. 118 — 140.
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politica naval de la monarquia o fins i tot desenvolupar-ne una de propia,
de manera autdnoma, tant en relacié amb la construccié naval com pel que
fa a la planificacié estrategica i 'execuci6é d’operacions navals.

La Guerra de les Vespres suposa, doncs, un considerable pas endavant
en lorganitzacié de les politiques navals de la monarquia i en les seves capa-
citats de mobilitzacié.

D’una banda, la influéncia técnica i cultural de la casa Staufen, ben
implementada per homes, com Roger de Lluria, de casa de la reina Cons-
tanca —muller de Pere el Gran i hereva del darrer rei Staufen de Sicilia— va
multiplicar les capacitats de la monarquia per armar i gestionar estols, tant
aprofitant els recursos fiscals, materials i humans del regne de Sicilia com
aplicant eines administratives per a la flota, sovint d’origen clarament sici-
lid, com ara la redefinicié de les funcions de l'almirall®* o s extensiu
d’una comptabilitat supervisada pel Mestre Racional®. Pel que fa al volum
de recursos disponibles hom pot veure’n clarament la magnitud comparant
lexpedici6 de la conquesta de Mallorca —un estol de dotze galeres i el ma-
teix nombre de tarides, juntament amb la flota de transport— amb les agru-
pacions navals comandades per Jaume Pere o Roger de Lluria, que tant si
protegien una flota de transport com si no, sovint ultrapassaven les vint ga-
leres i romanien en servei durant molts mesos®.

Amb aquestes noves capacitats, les forces navals de la Corona d’Ara-
g6 aconseguiren ¢xits notables i, en el darrer quart del segle x111, es van
convertir en un trumfo de gran pes en les negociacions diplomatiques i
en la politica exterior de la corona®. No n’hi ha prou, perd, a analit-
zar-ne les causes materials i financeres, sind que cal cercar-ne les arrels en
les diverses especificitats de la gent de mar de la Corona d’Aragd, en el
dens teixit urba i mercantil dels seus regnes maritims i en la navegacié
que desenvoluparen perd també, i en igual mesura, en el decidit patroci-
ni dels afers maritims, particularment en el seu vessant militar, per part
de la monarquia.

Els reis d’Aragd procuraren, des de les seves primeres conquestes me-
diterranies, atreure al seu entorn diverses families de mercaders i d’altres
homes de mar, catalans, com la familia Marquet, o d’origen estranger
—particularment associats al regne de Sicilia—, com Roger de Llaria, per

4 IpEM, Ibidem, p. 96-117.
% IpEM, Ibidem, p. 96-117.
% T. pE MONTAGUT I ESTRAGUES, El Mestre Racional a la Corona d’Aragé.

7 J. SA1z SERRANO, La organizacién militar, p. 740-743; L. V. MoTT, Sea Power.
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comandar els seus estols i que es vinculessin a les seves empreses militars®s.
Aquest fet se sumava a una amplia base social d’especialistes habituats a
les feines de navegacié i construccié naval, que donaven a la monarquia
una considerable capacitat de dotar els seus vaixells amb tripulacions
expertes®.

Aixi, la Corona d’Aragé va emprendre la seva expansié vers la Mediter-
rania central amb pocs recursos materials i amb el suport de l'escas patri-
moni reial, molt per sota dels seus competidors, com Castella, Franca o les
republiques marineres italianes, perd, tot i aixd —probablement a causa
d’aixd— els reis d’Aragé potenciaren la qualitat, la professionalitat i el co-
mandament i el control de les forces armades, principalment de les seves,
on el rol organitzatiu de la monarquia potenciava, des del darrer quart del
segle x111, la centralitzacié de funcions al voltant de la casa reial.

Certament, com veurem, molts dels canvis en la guerra naval i en les
seves eines arribaren com a millores implementades per mercaders i mari-
ners que cercaven millorar la rendibilitat dels seus mercants. Tot i aixi, en
molts altres casos foren decidits per oficials de les armades reials que, tot i la
descentralitzacié de poders politics, de comandament i de gesti6 habituals
en les monarquies feudals, imposaren criteris d’estandaritzacié i exigéncies
técniques per optimitzar la capacitat combativa dels estols.

El suport de la monarquia a la gent de mar i al seu comerg es va mani-
festar, igualment, en molts altres aspectes, com ara els afers juridics. El L/i-
bre del Consolat de Mar mostra un pacte clar entre la monarquia i la burge-
sia mercantil, que, tot i ser teoricament menys eficient que els seus
competidors italians, va tenir en la proteccié reial la seva millor inversié i
una considerable font de privilegis™. No era dificil, doncs, convertir aquest
potencial en capacitat militar quan es feia necessari. Tot i aixi, la inversié
de la monarquia per dotar-se de capacitats navals va evolucionar més enlla
de protegir, en la mesura dels seus propis interessos, a la gent de mar, ni es
va limitar, tampoc, a la promocié dels avantatges qualitatius de certs mit-
jans técnics o determinats vaixells. Si al llarg del segle x111 les ciutats pacta-
ven amb el monarca una certa aportacié en forma de galeres i d’altres
vaixells”, vers el darrer quart de segle s’inicia la creacié d’una capacitat na-
val propia de la monarquia, principalment a través de les drassanes reials.

8 M. T. FERRER 1 MaLLOL, Una familia de navegants: els Marquet.

© M. Orst LAzaRO, Les dotacions dels vaixells de | armada de 1354; P. F. StMBULA, Larruolamento degli
equipaggi.

70 A. RiERA MELIS, Barcelona en els segles x1v i xv.

7 M. MITJA, Barcelona y el problema sardo.
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Aquestes, situades a les principals ciutats costaneres de la senyoria reial, ser-
vien fonamentalment per conservar i reparar les galeres i les seves peces i
eren de titularitat reial”.

Aixi, si bé les ciutats reials i les elits mercantils continuaven essent una
part important del poder naval dels reis d’Aragd, en el moment d’armar
contingents nombrosos de galeres —és a dir, en qualsevol campanya naval
important— la monarquia centralitzava una part important del procés. Amb
el material de les seves insatal-lacions i de la ma dels seus oficials s’acoblaven
les peces per fabricar galeres, fos quina fos la titularitat d’aquestes, i atreien
ma d’obra qualificada i inversions. Aixd suposa, com veurem, una eina po-
tent de negociacié per al monarca, ja que les ciutats que acollien aquestes
instal-lacions es beneficiaven, en darrera instancia, de la concentracié de
béns i persones atrets pels preparatius militars.

Després del punt d’inflexié de les Vespres, les capacitats politiques i
militars dels reis d’Aragé s’havien consolidat i havien definit la seva senyo-
ria com una poténcia a considerar en el complex joc d’escacs de la Mediter-
rania central. El casal d’Aragé havia desenvolupat una politica enormement
ambiciosa de projeccié mediterrania i, tot i que les circumstancies i les limi-
tacions reals havien obligat als seus monarques a fer rentncies i concessions,
la veritat és que els resultats eren espectaculars perd, alhora, desproporcio-
nats per a les capacitats del llinatge i dels seus regnes. Igualment, en un
procés, recordem-ho, complementari perd parallel, la burgesia mercantil
dels diversos regnes de la Corona d’Aragé augmentava la seva projeccié vers
la Mediterrania central i oriental i, en molts moments, aprofitava el suport
prestat al monarca a través de corts, parlaments i municipis per aconseguir
franqueses comercials en els territoris conquerits i, alhora, autonomia i ca-
pacitat financera propies per comencar a desenvolupar la seva propia politi-
ca naval.

El fort desenvolupament qualitatiu de les estructures d’organitzacié de
la guerra serveix, en bona mesura, per explicar I'éxit catalanoaragonés en
les primeres guerres mediterranies, perd mantenir el seu paper politic a llarg
termini hauria d’exigir molt més que esforcos militars extraordinaris per
donar suport momentaniament als exits diplomatics.

72 A. EsTRADA-R1US, La drassana reial de Barcelona a I’Edar Mitjana.
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2.2.3 Les grans guerres
mediterranies (1323-409):
’autonomia militar de
monarquia i institucions

Els tractats d’Anagni, Caltabello
Anagni (1295), Caltabellotta (1302) i Torrelles (1304) van donar pas a una
certa calma en les estructures militars i navals de la Corona d’Aragé; la neces-
sitat de Jaume II d’estabilitzar les relacions de poder amb la noblesa i els veins
—particularment l'eix francoangevi i la Santa Seu— va dur a una certa modera-
cié de l'estrategia expansiva i, per tant, de la inversié en armament naval.

Tot i aixi, després d’uns anys dedicats a la consolidacié del nou szazu
quo establert en els esmentats tractats de pau, diverses conseqiiéncies
d’aquests —particularment la infeudacié de Sardenya el 1297— despertaren
un nou interés de la corona pel gran joc estrategic de la Mediterrania
central.

Durant tot el segle x1v, i especialment durant el regnat de Pere el Ceri-
monids, els reis d’Aragé combateren més per consolidar la seva posicié a la
Mediterrania central que per expandir la seva senyoria. Els conflictes pe-
ninsulars amb Castella i els bandols nobiliaris i urbans dels diferents regnes
suniren a la permanent hostilitat amb Génova. Aquesta tendéncia a la con-
solidacié dels territoris de la Corona d’Aragé per damunt de 'expansié va
quedar ben patent en les guerres lliurades a Sardenya i en els diversos in-
tents de reforcar la influéncia a Sicilia, regnes vinculats des del segle x11r
perd no pas controlats de manera ferma fins al regnat de Marti 'Huma”.

Durant el regnat de Jaume II destaca, a més de la relativa conflictivitat
amb Castella, la preparacid i, finalment, 'execucid, de la conquesta de Sarde-
nya’¥. Amb una considerable forca naval per transportar 900 homes a cavall i
4.000 a peu i un estol de combat de 33 galeres, aquesta campanya, que s’allar-
g fins ben entrat el 1326, representd una continuacié de la linia ascendent
dels recursos militars de la monarquia. Aquesta mantindria un perfil de me-
nor activitat naval amb el regnat d’Alfons el Benigne (1327-1336), ocupat en
lorganitzacié d’una croada fallida contra Granada i en els constants episodis
de rebellié a Sardenya per part dels Doria i diversos elements filogenovesos.

7 F. GIUNTA, La presenza catalano-aragonese in Sicilia, especialmente p. 94-111; IDEM, La politica me-
diterranea di Pietro il Cerimonioso; M. T. FERRER MALLOL, La politica siciliana de Pere el Cerimonids;
H. Bresc, Un royaume pour Martin, duc de Montblanc.

74 A. ARRIBAS PALAU, La conquesta de Sardenya; M. E. CADEDDU, Giacomo II d Aragona e la conquista
del regno di Sardegna e Corsica; V. SALAVERT 1 Roca, Cerderia y la expansion mediterrdanea.
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Vista de ’Alguer. (Foto de ’autor)
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Laugment de la tensi6 politica i militar de la corona amb Genova no arriba a
mobilitzar grans estols pero les grans ciutats costaneres de la Corona d’Aragé
—Barcelona principalment, aixi com Mallorca— si posaren en funcionament
les seves capacitats navals —potenciades, com veurem, gracies a la creixent au-
tonomia municipal— i la seva propia capacitat d’exercir el cors, tot donant su-
port a la monarquia en la seva pugna amb Génova i en la seva politica sarda”™.

El regnat de Pere el Cerimoniés (1336-1387) fou d’una extraordinaria
activitat militar i naval, que explotd, fins a Uesgotament, el model de politi-
ca i estrategia naval dels seus antecessors, és a dir, la lluita per consolidar les
possessions mediterranies —sobretot Sardenya— a través del suport economic
de corts i parlaments dels regnes metropolitans de la Corona d’Aragé.

La guerra amb Génova saguditza, fins a arribar al seu punt algid, tant
en aigiies sardes com a les arees comercials de la Mediterrania oriental, en-
tre 1350 i 1360; tot i aixo, fins i tot en els moments de certa calma, les hos-
tilitats foren constants en tota la centdria, per la qual cosa la inseguretat, les
mesures de defensa del litoral i de la navegacié i les accions de cors foren
constants, allargant-se fins ben entrat el segle xv.

També en els regnes metropolitans, el regnat del Cerimoniés va ser una
¢poca plena d’activitat militar. Per una banda, la década del 1340 queda
marcada pels conflictes del rei amb els seus stbdits i vassalls; la reintegracié
del regne de Mallorca, aix{ com els conflictes de les unions aragonesa i va-
lenciana, minvaren temporalment el poder del monarca pero, a llarg termi-
ni, serviren per consolidar-lo en tots els seus territoris cismarins. Per contra,
la guerra amb Castella suposa, entre el 1356 i el 1368, un autentic desafia-
ment per a la Corona d’Aragé, que, obligada a fer front al seu vei més pode-
16s, colpida per diverses conquestes castellanes tant a Aragé com a Valéncia
i amenagada pels estols de Pere el Cruel, hagué de desenvolupar diversos
mecanismes de financament, reclutament i gestié de la guerra per defensar
els propis territoris™.

Aixi, després d’estabilitzar la situacié politica dels seus regnes, el Ceri-
monids va poder explotar-ne més intensament els recursos financers i hu-
mans, amb la qual cosa aconseguf bastir una politica militar i naval amb
capacitats creixents. En les diferents campanyes contra el rei de Mallorca

7> M. Orst LAzaRro, Lautoritat municipal de Barcelona davant el Mal any primer: estudi de l'actuacié
del Consell de Cent a través de la seva correspondéncia, «Ex novo. Revista d’historia i humanitats», 1
(2005).

76 ]. SA1z SERRANO Guerra y nobleza, p. 66-80.
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(1342-1349), contra Geénova i els rebels Doria i Arborea a Sardenya (1350-
1355) i contra Castella (1356-1368), la monarquia arriba a mobilitzar els
estols més potents de la historia de la Corona d’Aragd, formats per més de
quaranta galeres i vint naus, aixi com una considerable quantitat de vaixells
de transport”’. Finalment, perd, degut al desgast patit en la guerra contra
Castella, la politica militar i naval del Cerimonids a partir del darrer terg
del segle x1v queda seriosament compromesa, limitada per I'escassetat de
recursos a mobilitzar exércits i estols defensius, amb pocs efectius, per
afrontar les diverses entrades de companyies mercenaries pel Pirineu o bé
per comengar a estructurar una defensa coherent contra la creixent ame-
naca del cors barbaresc’®; les grans armades que el Cerimonids volia enviar
a Sardenya i a Sicilia en la década del 1380 ja no es van poder materialitzar
per manca de recursos. En aquest context, el pes especific de les assemblees
representatives i dels municipis arreu dels territoris costaners de la Corona
d’Aragé reorienta les prioritats, reduint la necesitat de grans estols de con-
questa o consolidacié de les possessions reials della mar, prioritzant un ma-
jor control, sovint directe, en 'armament de vaixells i estols, destinats a les
propies necessitats defensives, i en les infraestructures de construccié naval.

Aquesta tendéncia continua en bona mesura durant els regnats de Joan
I (1387-1396) i Marti P'Huma (1396-1410) perd la monarquia, que havia
esgotat les seves capacitats de dedicar recursos a les guerres mediterranies,
va aconseguir, tot i la consolidacié dels poders dels regnes —com ara genera-
litat i municipis— bastir una nova estructura de reclutament i gestié de la
guerra i la navegacid.

Aixi, en els anys a cavall entre el tres-cents i el segle xv, les grans expe-
dicions foren relativament escasses: Marti, duc de Montblanc —infant i lloc-
tinent reial que després regnaria com a Marti ’'Huma—, dirigi el 1392 una
expedicié a Sicilia per a la definitiva consolidacié del casal d’Aragé a l'illa,
mentre que el seu fill, Marti el Jove, desembarca a Sardenya i aconsegui do-
nar un pas quasi definitiu vers la seva pacificacié, derrotant Guillem de
Narbona, jutge d’Arborea, a Sanluri, el 1409. Deixant de banda aquestes
armades, aixi com d’altres menors, com les que sarmaren per recolzar al
papa en les seves pretensions durant el cisma d’occident o la croada al nord

77 M. Orst LAzARo, Estrategia, operaciones y logistica en un conflicto mediterrdneo. La revuelta del juez
de Arborea y la «armada e viatge» de Pedro el Ceremonioso a Cerdenia (1353-1354), «<AEM>», 38/2 (julio/
diciembre — 2008), p. 921-968; F. X. Herndndez, Historia militar de Catalunya, vol. 2 p. 58-80; J. SA1z
SERRANO, La organizacién militar, p. 748.

78 A. Diaz BoRRAS, Los origenes de la pirateria isldmica.
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Tavola Strozzi , es representa ’arribada al port de Napols
de la flota aragonesa després de la seva victoria en la batalla de Ischia.
(Museo Nazionale di San Martino di Napoli)
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d’Africa en repressilia pel cors barbaresc, la monarquia no organitza grans
estols com els de mitjan segle x1v.

Per contra, la violencia de baixa intensitat en la navegacié fou una
constant i no deixa de créixer; a I'hostilitat genovesa a la mar shi va afegir
el cors barbaresc, que des de finals del segle x1v representd una continua
amenaga a la navegacié mercantil i a les costes de Catalunya, Mallorca i
Valéncia. Davant aquesta nova forma de conflictivitat, les respostes foren
diferents, ja que la menor entitat i constant preséncia del perill, units a la
necessitat de respostes immediates i a 'esgotament de les finances reials, va
afavorir I’ds extensiu del cors. Els petits armaments navals, duts a terme per
particulars, perd promoguts i amb el suport d’institucions locals, es van
multiplicar en tots els ports de la Corona d’Aragd, principalment en les
grans ciutats —Barcelona, Valéncia i Mallorca— on hi havia drassanes reials,
que emmagatzemaven vaixells i peces, fruit d’anteriors armades del rei o de
la Generalitat, capital per a 'armament, autonomia financera i politica del
municipi i excedent de bragos per a la dotacié.

En aparenca, i segons la concepcid de la politica, del dret i de la teoria
del poder que regia les monarquies baixmedievals i, ben especialment, una de
tan poliedrica com la Corona d’Aragd—, el rei, els diversos bragos —noblesa,
església i ciutats— de corts i parlaments, els municipis i les diverses senyories
de nobles i eclesiastics formaven part d’un tot, de la cosa pitblica, que es ma-
nifestava de manera ben diversa per protegir, amb vaixells i armes si era ne-
cessari, el bé comt de cada regne. Per tant, les accions de politica militar i
naval de cadascun dels segments socials anaven, normalment, unides a la
participacié i 'aprovacié, si més no simbolica, de la resta, i particularment
del rei o dels seus oficials. Ara bé, els interessos que movien cadascuna de
les accions empreses eren, clarament, propis del particular o la institucié
—monarquia, generalitat o municipi— que organitzava l'operacié. Per tant,
els objectius de les iniciatives navals de cadascun d’aquests poders podien
ser diferents dels d’alcres sectors de les elits sociopolitiques de cada regne i,
obviament, també de la politica exterior del llinatge reial. Aixi, el creixe-
ment de les capacitats navals dels reis d’Aragd i dels seus sabdits des del se-
gon ter¢ del segle x1v podria considerar-se com una nova fase de desenvolu-
pament teoric del sistema pactista i, alhora, com una nova redistribucié del
poder en diversos agents negociadors, cada cop més capacos de desenvolu-
par estratégies propies i defensar-les amb 'armament de vaixells i estols.

La campanya de conquesta de Sardenya (1323-1326) representa una
clara consolidacié del sistema pactista per financar les guerres del rei, reac-
tivant un procés d’estructuracié de la fiscalitat pablica que no saturaria fins
a finals de segle. Com que el servei armat ja s’havia consolidat amb el servei
voluntari i assalariat, 'aportacié militar de la societat politica dels regnes
fou, majoritariament, en forma de diners, a canvi de privilegis, regalies i
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permisos per gestionar la fiscalitat publica que els permetrien accedir a par-
celles creixents del govern dels respectius regnes.

Aixi, tant en les guerres exteriors com, fins i tot, en les campanyes de-
fensives en el propi territori dels regnes, les contribucions militars de les
ciutats reials, aixi com les décimes i d’altres impostos eclesiastics, comenga-
ren a materialitzar-se, fonamentalment, en forma de diners. Aquest fet, ja
documentat en la fallida croada d’Alfons el Benigne contra Granada vers el
1330, queda ben establert en les diverses campanyes mediterranies contra
Genova i els Doria i els Arborea a Sardenya i en la defensa contra Castella o
les companyies mercenaries a la fi del regnat del Cerimonids™.

Els municipis catalans —com sabem per una llarga tradicié d’estudis—
crearen i consolidaren, sota concessié reial i per fer front a aquestes deman-
des de moneda per a les guerres del rei— una fiscalitat indirecta, tendent a
esdevenir permanent, que controlaren directament, implicant en el procés
les elits sociopolitiques de ciutats i viles a través del mercat de titols de deu-
te public i dels diferents aspectes de la gestié i la construccié d’estols®.
Aquest sistema, en bona mesura, es va poder observar en parallel a tots els
regnes metropolitans de la Corona d’Aragd®!, i ben especialment a les ciu-
tats portuaries i comercials, on el patriciat urba participa activament en
tota la infraestructura de gestié d’impostos i compra de deute mentre, des
dels carrecs politics dels municipis, ampliava el pes politic de les ciutats gra-
cies als impostos i a 'autonomia adquirits en la negociacié amb el sobira.

D’aquesta manera, les ciutats deixaren d’armar directament les hosts i
vaixells del rei, vist que I'aportacié econdomica del mén urba a la politica
militar i naval de la corona prenia forma de diners i permetia als oficials
reials construir, dotar, gestionar i comandar directament els vaixells i els
estols en les campanyes del monarca. Alhora, pero, les ciutats disposaren de
I'accés a un creixent volum d’impostos, que els permeteren fer-se carrec de
part dels equipaments navals —vaixells, materials i drassanes— en dests des-
prés de la fi de cada armada reial o construir-ne de propis, per tal de defen-
sar els seus propis interessos estratégics. Els armaments de corsaris o adhuc
de petits estols foren una nova i creixent realitat en la politica de les ciutats
per assegurar-ne les rutes comercials i 'abastiment alimentari®2.

7 M. SANCHEZ MARTINEZ, La convocatoria del usatge Princeps namque en 1368.

80 P. Ort1 1 GOST; M. SANCHEZ MARTINEZ, La corona; P. VERDES PIJUAN, «Per ¢o que la vila no vaga a
perdiciér; ]. MORELLO BAGET, Fiscalitat i deute piiblic.

81 M. LAFUENTE GOMEZ, La guerra de los Dos Pedros, p. 635-742.

82 M. Orst LAzaRro, Lautoritat municipal de Barcelona.
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A mitjan segle x1v, amb les constants campanyes mediterranies de Pere
el Cerimonids i la guerra contra Castella, el mecanisme habitual de les co-
missions de les corts —sindics encarregats de gestionar, com a administra-
dors, comptables i auditors, els donatius de les corts al sobira— prengué, el
1359, una forma permanent. La Diputacié del General, comissié perma-
nent de les corts per a la gestié d’impostos que esdevindria, amb el temps,
representacié de les elits i govern de facto del Principat, capa¢ de negociar
amb el sobira i desafiar-lo obertament a la Guerra Civil de 1462-1473. Aixi,
si bé s’establia un mecanisme per optimitzar la gestié dels impostos conce-
dits al rei, les institucions catalanes —i, posteriorment, també del Regne de
Valéncia— adquiriren una creixent capacitat de gestionar aquest diners, els
vaixells pagats amb aquests recursos i d’altres instal-lacions —com ara les
drassanes— i es van convertir en un tercer interlocutor, cada cop més conso-
lidat amb el pas dels anys, en la planificacid, el financament i la gestié de la
politica naval de la Corona d’Arag, juntament amb el rei i els municipis.

Aix{ doncs, la monarquia, que durant els segles d’expansi6 havia acon-
seguit aglutinar les elits dels seus regnes en els projectes expansius del 1li-
natge, va perdre bona part d’aquesta capacitat de lideratge en les decades
centrals del segle x1v. Els privilegis fiscals, les gracies reials i d’altres instru-
ments de negociaci6, que serviren com a moneda de canvi per negociar amb
municipis i generalitat, quedaren practicament esgotats en els darrers anys
del regnat de Pere el Cerimonids. Igualment, la monarquia va perdre capa-
citats d’exercir una politica naval propia en veure seriosament minvat el
partrimoni reial, que, en les decades centrals del segle x1v, queda majori-
tariament empenyorat, causant una preocupant manca de liquidesa, adhuc
per les despeses quotidianes de la casa del rei, que dura fins la darrera déca-
da del tres-cents.

Fou, doncs, necessari que la monarquia trobés altres metodes per ali-
mentar la seva estrategia geopolitica a la Mediterrania, sense renunciar mai
al suport del sistema pactista ni a I'ajut de corts i parlaments, perd cercant
mecanismes paral-lels que no requerissin aprovacié ni supervisié de les as-
semblees estamentals®. Cal destacar, en aquest sentit, els ingents esforcos
de Marti ’'Huma per reconstruir el Reial Patrimoni®4, perd també I'ts ex-
tensiu d’unes xarxes clientelars de la casa del rei que, des de les darreries del
segle X1v, renovaren el sistema de gesti6 del credit al sobira. Si bé al llarg del
tres-cents els reis d’Aragd havien fet servir el credit per obtenir liquidesa,
sempre havia quedat en tractes amb particulars poderosos, catalans, arago-

8 ]. SA1z SERRANO, La organizacion militar, p. 748.

8 M. T. FERRER 1 MALLOL, El patrimoni reial i la recuperacié dels senyorius jurisdiccionals.
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nesos o jueus, normalment en forma de penyores de béns mobles o immo-
bles. A cavall entre el segle x1v i el xv, per contra, trobem, dins ’ambit de la
domus regia, nous metodes d’accés al credit mitjangant la intermediacié de
mercaders i banquers —sovint d’origen italid —, en consonancia amb impor-
tants transformacions, tant de l'estructura de la casa del rei, que diversifica
la procedéncia i la varietat dels seus integrants, com dels metodes de credit
a tot Europa®.

La fragmentacid, la complementarietat i la diversitat d’institucions im-
plicades en la politica maritima de la Corona d’Aragé al llarg del segle x1v
no es va limitar a la gestié de diners i infraestructures. També la ma d’obra
especialitzada en la inddstria naval, aix{ com la gent de mar necessaria per a
dotar els vaixells, foren recursos cobejats i, a més, persones que cercaven en
la vinculacié a armades i vaixells un benefici socioecondmic. Si bé el servei
al monarca va ser, al llarg de tot els segles baixmedievals, una via dptima
d’ascens social i una excel-lent font de privilegis i proteccid, els carrecs poli-
tics i la vinculacié a la politica naval de municipis i generalitat foren, amb el
pas de les decades del segle x1v, vies de mobilitat sociopolitica molt ttils per
a la gent de mar. Particularment amb els regnats de Joan I i Marti 'Huma,
generalitat i ciutats —particularment Barcelona— exercien una creixent in-
fluencia en lentorn d’uns reis endeutats amb les seves institucions, per
exemple, imposant nomenaments de consellers de Pere el Cerimonids®.
Aquest fet va obligar els monarques a vincular a la seva politica naval tota
mena de persones d’un entorn completament ali¢ al patriciat urba de les
ciutats deca mar. En cap cas podem parlar d’una substituci6 de les elits ca-
talanoaragoneses en 'entorn del monarca ni en la seva politica militar i na-
val —l’exemple dels patricis barcelonins i la seva participacié en la formaci6
d’armades és ben palesa®”— pero si es pot veure una participacié creixent
d’altres subjectes, com mercaders italians que pagaven el favor reial davant
les mesures proteccionistes de les corts, o bé corsaris o patrons castellans
que combatien sota patrocini directe del monarca®s.

A aquestes aportacions de les xarxes clientelars del rei caldria su-
mar-ne una altra, quantitativament notable, del regne de Sicilia. Des que
I'infant Marti conquerfs definitivament ’illa entre el 1392 i el 1393, la
monarquia tingué, per fi, alld que havia cercat des dels inicis de 'expansié

% J. SA1z SERRANO, Guerra y nobleza, p. 244-277.
8 P. OrT1 1 GOST, Renda i fiscalitat en una ciutat medieval, p. 355.
7 M. Orst LAzARO, Les dotacions, p. 57-59.

8 M. T. FERRER 1 MaLLoL, Corsarios castellanos y vascos en el Mediterrdneo medival; H. Bresc, Un
royaume pour Martin, duc de Montblanc, p. 326.
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a la Mediterrania: el control directe de les rendes i dels recursos fiscals
d’un regne. Laccés a aquests recursos sense passar per cap assemblea esta-
mental® va donar a la monarquia la possibilitat de consolidar Sicilia, re-
prendre la iniciativa a Sardenya i derrotar definitivament, a partir de 1409,
els rebels Doria i Arborea.

Aix{, podriem dir que I'esgotament dels instruments per incentivar la
societat politica dels regnes metropolitans per col-laborar amb la politica
naval de la monarquia, aixi com l'empenyorament de gran part del patri-
moni reial marcaren el darrer ter¢ del segle x1v. El regnat de Joan I no va
servir per estabilitzar la situacid, per la qual cosa el propi monarca, i sobre-
tot el seu successor, Marti 'Huma es veieren en Pobligacié de cercar fonts
de liquiditat paralel-les a corts i parlaments per impulsar la seva propia poli-
tica naval, que acabaria cristal-litzant, ja al segle xv i amb 'aportacié patri-
monial dels Trastdimara, en la potent projeccié mediterrinia dels temps
d’Alfons el Magnanim®.

8 ]. SA1z SERRANO, La organizacion militar, p. 748.

% J. SA1z SERRANO, Guerra y nobleza, p. 244-277.
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3. Vaixells, navegacio
i tecnologia naval:
IPempremta catalana
en un temps de
transformacions

Un cop establerta la base factual de
lestudi, podem entendre, en funcié dels plans dels oficials publics i comanda-
ments catalans i de les seves necessitats operatives, com organitzaren les flotes,
quins vaixells triaren i quins detalls sobserven en la seva construccio.

Cal dir que els nostres coneixements no seran simetrics en tots els mo-
ments del periode estudiat. Tota estol o armament de cors anterior al segle
x1v ha deixat una menor traga en la documentacié conservada, majoritaria-
ment associada a la monarquia fins que el desenvolupament dels municipis
comenga a créixer exponencialment en les primeres décades del tres-cents.
Tampoc no s’han conservat massa documents de les comissions de gestions
dels diversos donatius de corts i parlaments perqué eren institucions no per-
manents i, per tant, cal treballar amb un bagatge menor d’informacié, com
a minim fins 'adveniment de la Generalitat el 1359.

Per contra, el paper del nombrés de personal de la casa reial fa que
molta documentacié es trobi encara disponible, sovint en séries especifica-
ment associades a la politica naval i sembrades de referéncies a la gestié de
I'armada.

Hom podra veure com l'excel-lencia i I'adaptabilitat dels vaixells cata-
lans, de la seva gent i dels mecanismes d’organitzacié associats a ells, respo-
nien a les necessitats de la navegacid i a les creixents demandes militars i lo-
gistiques dels segles x111 i X1V, una ¢poca crucial per al desenvolupament de
'art de navegar com a eina per a l'expansié6 catalana a la Mediterrania.

3.1 Els estols publics en el
seu context: revolucio
militar i revolucié nautica

Dins el desenvolupament de la guerra
i dels ens politics que de manera creixent la canalitzaren en I’Europa baix-
medieval cal pensar que les capacitats estrategiques de qualsevol poder de-
penien, entre d’altres factors, d’una organitzacié militar adient, aconsegui-
da a través de la creacié o el desenvolupament d’aparells administratius
publics. Aquests, relacionant-se amb els sistemes d’organitzacié social i mi-
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litar heretats del naixement de la societat feudal i de 'adapracié de les mo-
narquies a la seva conjuntura, permeteren transformar radicalment la ma-
nera de fer la guerra. Aquests ens administratius han estat interpretats com
una part crucial de Porigen dels canvis que conduiren als estats de 'Europa
moderna o, de manera més prudent, com part d’un procés gradual de po-
tenciacié dels estats que trobaren en la guerra una de les eines primordials
del seu poder..

La incorporacié de la Corona d’Aragé a aquest procés de canvi politic i
militar va ser de resultat incert perd sens dubte decidida, desenvolupada
parallelament a I'expansié mediterrania i adaptada a les necessitats del joc
de les poténcies europees i mediterranies dels segles x111 i XIV.

La historia militar d’¢poca medieval i la historiografia associada a ella
han deixat els vaixells en un segon pla. Quan s’ha fet historia de la guerra
naval a la Mediterrania, hom ha tendit a donar gran importancia a les bata-
lles, combatudes per estols de galeres acompanyades per alguna embarcacié
rodona®?. La revolucié militar, concepte encara escassament aplicat a la Co-
rona d’Aragd, ha deixat en un segon pla I’¢poca medieval i la guerra naval,
a causa potser de origen anglosaxé d’aquesta linia de pensament.

Hi ha treballs, com ara el ja classic llibre de Carlo Cipolla®, que veuen
en la mar i en els vaixells artillats la clau de l'expansié europea. Aquesta
idea deriva, com hom pot veure en el proleg del llibre, de la fi de 'anomena-
da «era Vasco de Gamay, és a dir, de la fi de la superioritat europea, palesa
en el procés de descolonitzacié que, quan Cipolla escrivia el llibre, era ben
recent. Cipolla no coneixia bé la navegacié mediterrania i, a més, tenia una
percepcié de I’art militar en Poccident medieval que el porta a sobredimen-
sionar la importancia dels vaixells rodons artillats, ignorant els canvis esde-
vinguts abans del segle xv i considerant la guerra naval —i també la terres-
tre— d’¢poca medieval com un sistema que, a occident, era primitiu i
ineficient.

Pel que fa als teorics de la revolucié militar, des de la proposta original
de Roberts i la seva consolidacié per part de G. Parker fins als estudis més

9" Vegeu PARKER, G. La revolucidn militar...; per a I'¢poca medieval RoGers, C. The military Revoluti-
ons...; per a la creacié d’aparells administratius de la monarquia anglesa vegeu PREsTWICH, M. Armies
and Warfare in the Middle Ages : the English Experience, New Haven-Londres, Yale University Press,
1996; especialment capitol X «The logistics of War», p. 245-262.

92 No sols els cronistes, siné gran quantitat d’historiadors moderns han seguit aquesta linia; vegeu
per exemple GARCIA SaNz, A. Historia de la marina... p. 218 i segiients, principalment 244-246,
284-285.

% CrpoLLa, C. Canones y velas en la primera fase de la expansion europea. 1400-1700. Barcelona, Ariel,
1967, especialment p. 17-21, 70-90 i 132-148.
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recents, tot i ésser marcats per un fort determinisme tecnologic®* que ha
traspuat en molts d’ells, no seguiren a Cipolla i no s'ocuparen amb massa
detall de les transformacions relatives a la guerra naval. Menys encara, es
clar, per a ’¢poca medieval i en quasi cap cas abans del segle xv, on l'apari-
ci6 de lartilleria marca, des del punt de vista tecnologic, un punt d’inflexié
clar.

Pel que fa a l'aspecte de la navegacié a la Mediterrania hom ha parlat,
per als segles baixmedievals, de l'existéncia de transformacions técniques
que donarien lloc a la navegacié de I’¢poca dels grans descobriments.
Aquests canvis shan anomenat amb el nom de «revolucié nautica», i con-
sisteixen fonamentalment en millores referents a la productivitat, és a dir,
lorientacié, la relacié entre costos i guanys en el transport, la millora del
govern i la maniobra dels vaixells i "augment de I'arqueig i de la capacitat
de carrega d’aquests®. La interpretacié d’aquests canvis es troba presonera,
un cop més, del determinisme tecnologic i pren, sovint, el tot per la part.
Més encara; fins i tot acceptant el canvi tecnologic com a base de la millora
productiva en la navegacid, no es pot aplicar directament aquesta premisa
als vaixells que formen una armada, ni tan sols a les embarcacions rodones
pensades inicialment com a bucs de carrega.

Les transformacions técniques dels vaixells que participaven en accions
de guerra es trobaven condicionades en bona part —particularment en el cas
de les galeres— per la tactica de combat que utilitzaven i Pestratégia en la
qual s’incloien. Les embarcacions preparades per a la guerra anaven sempre
sobrecarregades de gent per al combat, tenien bona part de I'espai ocupat
per les armes i, en el cas de les galeres, empraven una for¢a molt superior a
la necessaria per moure el vaixell. El marge de beneficis de qui hi invertia
no es trobava en l'estalvi de ma d’obra, en la disminucié de la ratio tripu-
lant/desplagament de carrega ni en la major velocitat de navegacid, siné en
els pagaments dels ens publics i, sobretot, en la possibilitat d’aconseguir
boti i, en el cas de I’estat, també territoris.

Aixi, podem considerar que la revolucié niutica, entesa com un pro-
cés relatiu a I’Gs de la ma d’obra, a Paugment de I'arqueig dels vaixells i a la

% Hom pot trobar demolidores i, segons la meva opinid, encertades critiques a aquesta tendéncia dins
STONE, J. Technology, Society... i en RauDZENS, G. War-winning weapons: the measurement of technolo-
gical determinism in military bistory. <The journal of Military History» Vol. 54-4 (Octubre 1990), p.
403-434.

% RIERA MELIS, A. La construccid...; LANE, F. Technology and Productivity in seaborne transportation,
dins VANNINI MARX, A. (eds.) Trasporti e sviluppo economico, secoli xi1-xviil, Atti della Quinta settimana
di studio, Istituto internazionale di storia economica «F. Datini» Prato, 1973. Floréncia, Le Monnier,

1986, p. 233-244.
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seva capacitat de navegar i optimitzar la maniobra i l'us de la propulsié
velica, no sembla aplicable a la navegacié de guerra sense abans definir co-
rrectament aquesta. Tot i aixd, tenint en compte les particularitats tacti-
ques de cada tipus de vaixell i la introduccié de noves armes i técniques de
combat cal pensar que no haguessin estat possibles sense optimitzar-ne la
navegabilitat i augmentar-ne les mesures, 'estabilitat i la propulsié. Dit
d’una altra manera, els canvis en la manera de navegar no sols afectaren la
navegacié comercial, siné que hom pot trobar-hi també un vessant d’apli-
cacié militar.

Aixf, és el moment d’explotar, com a minim en una petita mesura, la in-
gent quantitat d’informacié referent a I'expansié mediterrania a explicar, des
de lobservatori privilegiat de la Corona d’Aragé, les transformacions esdevin-
gudes en I'art de navegar i en les estructures i practiques militars de I'Europa
baixmedieval, a la recerca de 'empremta catalana a la Mediterrania.

3.2 La mobilitzacio

de les armades: gestio,
construccié, armaments
i nolits

Es ben coneguda la caracteristica or-
ganitzacié del poder militar de la Corona d’Aragé a partir de les finances
reials i de la participaci6 politica de les seves elits. Tot i disposar patrimoni
reial minvat i mai excessivament potent, el llinatge dels comtes de Barcelo-
na, després convertits en reis d’Aragd, Valéncia i Mallorca, arriba a I'equa-
dor del segle x1v, en el punt algid de la seva expansié territorial, amb una
amplia trajectoria de gesti6 dels recursos financers de la monarquia, tot so-
vint obtinguts a través dels donatius de corts, parlaments o d’altres formes
de negociacié amb la societat politica dels seus diversos regnes.

El regnat de Pere el Cerimonids, com hem vist, va suposar la culmina-
cié —i, a llarg termini, un considerable esgotament— del model pactista.
Aquest profund canvi en lestructura fiscal i, a llarg termini, politica, dels
regnes de la Corona d’Aragé responia, en bona mesura, a una necessitat: la
mobilitzacié d’estols reials d’una poténcia creixent, aixi com diverses inicia-
tives d’altres institucions —municipis, generalitat— per defensar els seus inte-
ressos a la mar.

Si entenem qualsevol armada o armament naval com una iniciativa
tedricament encaminada a cercar el bé comd, —amb ajuda de tots o part
dels seus representants— i, alhora, a la defensa dels interessos i la honor de la
corona i el benestar de la cosa piblica, podem trobar un reflex d’aquesta
maxima en lorganitzacié de I'expedicié. Hom pot constatar la implicaci6
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en laparell administratiu i economic de tota mena de gent, vinculada als
diferents bragos, ciutats i altres institucions de cada regne, aixi com la par-
ticipacié6 directa de personal de la casa reial, cadascun amb graus de respon-
sabilitat diferents en funcié de la campanya en curs.

En primer lloc, el poder public que impulsava la campanya cercava les
fonts necessaries de financament, imposant diverses carregues fiscals per fi-
nangcar lexpedicié i, de la mateixa manera, iniciava les gestions orientades a
l'adquisicié de materials de guerra i l'organitzacié de la logistica. Tot i aixi,
com s’ha indicat, l'objectiu estratégic, el pla operacional i el nombre de
vaixells i tropes de cadascuna de les esmentades campanyes eren ben dife-
rents, per la qual cosa la seva organitzacié i els qui en facilitaren el suport
material també ho foren. Gracies a 'abundant bibliografia sobre fiscalitat
que ha sorgit els darrers anys, n’hi haura prou a recolzar-s’hi, com a referén-
cia contextual per a aquestes pagines, i centrar l'atencié en els aspectes pu-
rament navals de les campanyes navals catalanoaragoneses.

El procés mitjancant el qual el vaixell passa de ser un projecte a ser una
maquina atil per a una armada és, encara, insuficientment conegut. Queda
encara pendent d’explorar gran part de I'ingent cabal de documentacié so-
bre construccié naval a la Corona d’Aragd, encara més la part que pugui
referir-se a vaixells amb una finalitat clarament milicar i, per acabar, les
fonts associades a la xarxa clientelar relacionada amb la cort, els municipis,
la generalitat i les armades. Lenorme quantitat de documentacié existent i
la varietat de mecanismes institucionals dificulten definir clarament el limit
entre iniciativa privada i publica en la construccié i la posada en funciona-
ment de vaixells per als estols. Si entenem aquesta iniciativa publica com
provinent de la monarquia o d’una institucié politica concreta, i si tenim en
compte que els mecanismes d’aquestes entitats es basaven en bona mesura
en relacions personals, de parentiu i de confianga, caldrd sempre una certa
prudéncia en identificar-ne els limits. A grans trets, doncs, en aquesta difi-
cil organitzacié, hom pot veure dues linies d’actuacio.

Per una banda, els poders publics construien vaixells —galeres sobre-
tot—, se’n cuidaven i els emmagatzemaven, tenien peces en estoc i installa-
cions especialitzades perod, quan hi havia necessitat d’armar una certa quan-
titat de vaixells, s'obria la porta a inversors que els posessin en marxa. La
participacié i 'aportaci6 concreta d’aquests particulars —que acostumaven a
ser patrons del vaixell que els era assignat— quedava regulada per acords ad
hoc que no sempre s’han conservat en forma de capitols escrits. Tot i aixi,
queden alguns exemples que mostren com sovint els patrons comencaven
avancant els diners, que després aportaria la cort o el municipi, i feien les
despeses i les gestions necessaries per al reclutament de la dotacié. Sabem,
per exemple, que el municipi Valencia hagué de negociar aferrissadament
amb el cavaller Jaume Escriva per distribuir les despeses de diversos arma-
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ments per al cors, I'any 1384. Aquest, segons sembla, demanava que la ciu-
tat es fes carrec no sols dels salaris de la dotacié siné també de subministrar
la panatica —és a dir, el pa i el bescuit—, cosa a la qual la ciutat, interessada
en colpejar amb el propi cors la pirateria barbaresca, accedi®®.

D’altra banda, sobretot en les naus i les coques o en d’altres vaixells
menors d s habitualment mercantil —llenys, galiotes, barques...—, era habi-
tual el procés contrari, molt més divers i més dificil de localitzar en les fonts
publiques. Els oficials reials i municipals noliejaven vaixells de propietat
privada, que servien per a la logistica d’armades i expedicions de conquesta
0 bé canviaven la seva funcié habitual pel combat, adaprant si calia la seva
morfologia amb castells de fusta i suport per a peces d’artilleria. Igualment,
hom adaptava la seva estructura habitual de propietat, que normalment
prenia forma de societat””. Si en el mén mercantil hi havia un senyor de la
nau i uns pargoners que es repartien la propietat i els costos de 'armament i
transportaven carrega propia o comandes d’altres particulars, en el cas d’un
armament destinat al cors 0 a una armada nombrosa era el poder public,
amb intermediacié d’un patrd o, de manera directa, a través d’un funciona-
ri, qui exercia el rol de soci majoritari per mobilitzar el vaixell. En funcié de
I’ts del vaixell i de l'operacié que calia dur a terme, variava el procediment
del seu armament.

Si es prioritzava el seu s com a plataforma de combat —cosa que, pero,
mai descartava un Us parcial per al transpore— calia carregar-hi nombrosos
homes armats i municions i reforcar-ne 'estructura defensiva, se sacrificava
la seva capacitat de transport i, en aquest cas, el vaixell no resultava rendible
en termes mercantils. Aixi, en cas que pertany a una armada nombrosa i fos
incorporat al dispositiu de combat, acostumava a ésser armat per funciona-
ris, que sovint triaven vaixells especialment aptes i resistents, arribant fins i
tot a la confiscacié, com veiem que succei a Mallorca, el 1353, amb diverses
naus castellanes que acabarien participant en 'armada de Bernat de Cabrera
a Sardenya’. Per contra, en cas d’ésser un vaixell dedicat al cors, sacostu-
mava a mobilitzar mitjan¢ant acord entre un patré —noble o ciutada— i el
municipi o la generalitat, vist que la seva funcié oferia possibilitats d’obtenir
boti que justificaven la inversié d’un particular. El rei, adhuc si no participa-
va directament en I'armament, continuava exercint el rol de senyor de totes
les persones i les institucions participants, per la qual cosa exercia la percep-

% A. Diaz BoRrRAs, Los origenes de la pirateria isldmica, p. 252-253 (docs. 13 a 16 de I'apéndix docu-
mental).

97 M. PujoL 1 HAMELINK, La construccié naval, p. 96-98.

% PeRE EL CERIMONIOS, Cronica, V-20.
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ci6é d’'una cinquena part del boti, anomenat Quint reial. Aquest métode per-
metia al monarca continuar fent una guerra intermitent als seus enemics,
sense cost per als cofres reials i, alhora, obtenint-ne ingressos constants. Tot
plegat ajuda, doncs, a explicar la tendéncia constant de les institucions pu-
bliques a afavorir els armaments en cors, veritable cavall de batalla en el dia
a dia de la navegacié catalanoaragonesa.

El darrer cas, associat a les grans armades i les expedicions de conques-
ta, era "armament de mercants per a l'avicuallament de les tropes en campa-
nya. Tot i aixi, cal recordar que aquests armaments destinats a la logistica
no eren exclusius de la cort. Si bé els propis vaixells de combat de la flota,
que podien navegar durant dies sense aturar-se a mercadejar, acostumaven
a transportar tropes i a centralitzar estocs de bescuit i de companatge, la
majoria d’efectius terrestres no salimentaven mitjancant un repartiment
centralitzat de racions. Cada combatent comprava el menjar amb el seu sa-
lari en un mercat, que els oficials i els administradors de I'exércit estimula-
ven i regulaven com si fos el d’'una vila de mida mitjana, on vendre vitualles
podia ésser rendible, degut a la seva escassetat i als seus preus. D’aquesta
manera, els vaixells de 'armada sovint es trobaven parcialment carregats
amb nolits de mercaders aliens a 'estructura de I'armada, aixi com acom-
panyats per mercants d’inversors particulars”. Tot sovint, perd, els merca-
ders no trobaven prou atractiu navegar en zones de guerra i, per tant, els
oficials de 'armada exercien d’armadors i patrons per noliejar vaixells per
garantir 'aprovisionament de les tropes en campanya. Si bé les feines de
construccié naval per a aquestes armades foren ingents i tot plegat estimula
una potent indudstria productiva, les grans campanyes de la monarquia a la
Mediterrania central —particularment la conquesta de Sardenya del 1323 i
I'armada del Cerimonids el 1354— obligaren a posar multitud de vaixells,
de grat o per la forca, al servei de I'armada, interrompent-se la normalitat
dels trafics comercials. Aquesta practica no era inusual i responia a l'estruc-
tura d’una societat feudal on les forces armades no eren permanents, fins al
punt que hom pot veure-la, en dates properes, per a les campanyes angleses
de la Guerra dels Cent Anys'®. Sembla obvi, doncs, que les grans exigeéncies
puntuals de la politica mediterrania dels reis d’Aragé superaren sovint el
sostre econdmic i organitzatiu que els regnes podien dedicar a la politica
naval. Emperd, també és evident que els territoris de la corona disposaven
de mecanismes per a aquesta demanda de vaixells de guerra i, en menor
mesura, les necessitats logistiques de les seves campanyes mediterranies, i

9 M. Orst LAzaro, Les dotacions, p. 57-58.
100 M. PosTaN, The costs of the Hundred Years’ War, p. 40.
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que aquestes es recolzaven en el teixit socioecondomic i, alhora, nafectaven
el funcionament de manera continuada.

El sistema d’armaments i la gestié de vaixells de les armades —tant
reials com de les ciutats o la generalitat— responia a la 1ogica, establerta pro-
gressivament des de la Guerra de les Vespres, de separar la presa de deci-
sions de I'accés a la moneda i posar la comptabilitat generada en el procés
sota el control d’un auditor. Per exemple, Guillem Sescases, de l'ofici de la
tresoreria, fou nomenat administrador de les galeres de Barcelona i de la
drassana per a 'armada de 1354'"%; rebia els diners i, seguint les ordres d’un
responsable de comandament —Bernat de Cabrera— que certificava la seva
decisié en un albard, efectuava pagaments obtenint apoques per compro-
var-los i, finalment, passava la comptabilitat a Berenguer de Codinachs,
Mestre Racional, que 'auditava i en certificava la correcta gestié!®2.

Tot i aixi, sovint les armades havien de coordinar tant les aportacions
de diners —procedents de la fiscalitat o donats per tota mena de particulars—
com el reclutament d’efectius i la preparacié de I'estol; tot plegat provinent
dels diversos regnes, del tot diferents uns dels altres en la manera com s’in-
tegraven en els esforcos militars de la corona. Per tant, les esmentades feines
de rebre i distribuir els diners i de dur endavant la mobilitzacié logistica de
I'armada foren dutes a terme pels comissaris de 'armada —clavaris, oidors,
racionals...— personal escollit en funcié dels capitols del donatiu, és a dir, els
acords entre el rei i les diverses assemblees estamentals que en financaven la
politica naval.

En cas de participacié directa en I'armada del monarca o d’un infant i
lloctinent reial, els comissionats de I'armada sovint sescollien d’entre els
membres de la casa del rei. La casa i la clientela feudal eren, en paraules de
Jorge Sdiz, fuente social del potencial militar; aix{, la monarquia va desenvo-
lupar —en la mateixa linia d’altres reialmes europeus— el seu propi esquema
d’organitzaci6 i comandament, centralitzat en la casa reial i posat en marxa
per tota mena de membres d’aquesta'®. Aquests homes tenien vinculacié
directa amb els interessos del rei, al qual els lligava una relacié clientelar i
personal que esdevenia una valuosa via d’ascens social i economic; la seva
participacié permetia a la monarquia un control més eficient i proper dels
recursos militars, a través d’'una xarxa de contactes permanentment activa
que s'adaptava a les necessitats que generaven els moment de guerra.

101 ACA, C., reg. 1400, fol. 17 .
102 ACA, R. P. Mestre Racional, vol. 642, fol. 19 v.
103 SA1z, ]. Guerra y nobleza... p. 81-111.
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Hom pot comparar organitzacié militar i naval de la Corona d’Aragé
amb un complex edifici en el qual el poder public posa 'estructura basica i
multitud de particulars acaben 'obra. Aixi, cadascuna de les instancies més
amunt esmentades es relacionava amb els particulars més adients per dur a
terme cadascuna de les incomptables feines que es desenvolupaven al vol-
tant d’una armada, segons els criteris obvis de disponibilitat, capacitat téc-
nica i voluntat de servei, aixi com en funcié de les possibilitats d’oferir
compensacions —econdmiques o d’altra mena— per part de la monarquia.
Dit d’altra manera, si hom encarregava —deputava o feia comissié, segons la
documentacié— als alts carrecs de la casa del rei o de les assemblees dels reg-
nes les feines de coordinacid, aquests delegaven en els seus immediats sub-
alterns les tasques organitzatives i els porters reials o comissaris del general
actuaven com a delegats d’aquests darrers, tots plegats es relacionaven amb
tota mena de particulars —també, és clar, en funcié del seu estatus social i
de la seva responsabilitat. Aquests entregaven diners, sallistaven com a
combatents, treballaven en les feines de construcci6 i logistica o, en cas que
tinguessin un ofici especialitzat o fossin comandaments de petits grups de
soldats, rebien encarrecs de revisar materials, repartir els diners als homes
que tenien sota les seves ordres; feien, doncs, la feina executiva.

3.3 Els vaixells de I’expansié
mediterrania

Un vaixell ha estat definit com «[fins
la invencid de 'avid] ...e/ instrumento técnico mds complejo fabricado por el
hombrex'*, i com a «unidad minima» dins «la posesion de una flota» o «la
posibilidad de tenerla —concepto anglosajon de fleet in being-», que és «el ele-
mento de cultura material, imprescindible, necesario para la consecucidn del
poder naval». La definici6 és, en certa mesura, encertada, perd incompleta a
causa del fet que satura, com diu la propia definicié, en la técnica i en las-
pecte militar. Essent més prudent, hom pot definir un vaixell com una res-
posta concreta a una necessitat determinada que, en la cronologia que ens
ocupa, no acostumava a ser Unica ni constant en el temps'®.

En la historia de la navegacié medieval trobem que aquestes premises
quedaven augmentades, perd també matisades, per una caracteristica fona-
mental dels vaixells de '¢poca que els convertia en «maquines» o «respos-

104 FLores Diaz, M. Fases del poder... p. 11.

105 R1erA MELIS, A. La construccid naval... p. 73.
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tes» ben diferents a les que hom imagina avui com a tals: la polifuncionali-
tat. Els vaixells medievals tenien, com a caracteristica propia i, en part,
generalitzada, la seva adaptabilitat a les circumstancies, per més especialit-
zats en una funcié que puguin semblar. Hom armava naus comercials i les
convertia en fortaleses flotants per al cors'® o la guerra, i usava les galeres
per comerciar'®” o, adhuc en temps de guerra i navegant en estol, per dur —fins
i tot en la galera reial- nolits d’altri per tal d’amortitzar-ne 'armament,
com es pot veure en un petit llibre de comptes que deixa una clara —i, tot
sigui dit, ben comica— imatge de la polifuncionalitat d’una galera.!s.

En el context d’una armada o expedicié de cors, els vaixells passaven a
ser, en bona part, adaptats i adequats a les funcions que hauran de desenvo-
lupar, pero sense perdre quasi mai del tot la forma original i la seva capaci-
tat d’adapracié. Per tant, caldra veure per qué¢ hom armava cada tipus de
vaixell, aix{ com la manera com se n’explotava una determinada qualitat,
evitant, doncs, una distincié total entre vaixells de guerra i mercants. So-
vint, les fonts amb prou feines n'especifiquen les funcions concretes, més
enlld de ladjectiu «armat» o «armada» per complementar-ne la descripcié
tipologica amb la capacitat de combat del vaixell, més relacionada, pero,
amb el fet de dur dotacions nombroses i abundant municié per al combat.

En un llibre d’ambit tan general i amb una cronologia tan extensa,
aquestes pagines no pretenen fer un repas exhaustiu a totes les tipologies
constructives dels vaixells medievals catalans, ja descrits, per altra banda,
en treballs prou solvents, tant classics com actualitzats'®. Si caldrd, perd,
fer un repas a les categories fonamentals i, sobretot, a les diverses transfor-
macions que patiren els vaixells que protagonitzaren l'expansié mediterra-
nia de la Corona d’Aragé, en funcié de les necessitats, les circumstancies i
les influéncies externes degudes a aquest procés, al llarg de la cronologia
estudiada.

Com ja s’ha indicat, si hom estudia Iexpansié territorial i militar de la
Corona d’Aragd, en parallel a 'ampliacié de les rutes comercials dels seus
navegants, no pot trobar-ne I'explicacié en les capacitats demografiques o
econdmiques dels regnes cismarins de la corona —econdmicament potents,

106 Destaca el cas d’una coca armada per fer el cors i amb una dotacié de 500 homes; CapmaNy Y
MonvraLau, A. Memorias histéricas... Vol. 11, p. 191.

17 N. Corr 1 JuLtA; A. Garcia SANz, Galeres mercants catalanes.

108 Vegeu ACA, R. P. M. R. vol. 2289. El compte ha estat publicat i estudiat per A. CasTELLACCIO,
Note e documenti sul viaggio di Pietro 1V in Sardegna (1354-1355), dins IpEM, Aspetti di storia italo-ca-
talana. Cagliari, Istituto del C.N.R. per i rapporti italo-iberici, 1983, p. 102-183.

19 Vegeu el recull bibliografic de R. SALICRG 1 LLucH, Sobre las fuentes y bibliografia, aixi com l'apa-
rell critic de M. PujoL 1 HAMELINK, La construccid naval, p. 249-270.
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Tavola Strozzi, detall dels vaixells.
(Museu Nazionale di San Martino di Napoli)
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perd en cap cas equiparables als seus veins de la Mediterrania— ni molt
menys en les forces propies del llinatge reial. Tampoc la navegacié mercan-
til catalana era, comparada amb, genovesos, pisans o venecians, superior, ni
en la quantitat de vaixells ni en Porganitzacié o la concentracié del capital
per a nolits, armaments i societats mercantils. Aixi, el tret diferencial de les
capacitats militars i navals del casal d’Aragé eren diversos factors de tipus
qualitatiu. Aquests tenien a veure, en certa mesura, amb la conjuncié d’in-
teressos publics i privats —repetim-ho, diferenciats entre ells perd suscepti-
bles de sumar-se en iniciatives comunes— que permeteren als estols, merca-
ders i corsaris catalans navegar amb l'avantatge que els donava la seva
cohesié interna, les normes i els procediments comuns i el patrocini de po-
ders publics —com els oficials de la monarquia o els consolats de mar— amb
presencia arreu de la Mediterrania. Aquest rerefons sociopolitic, perd, sols
era una faceta de les poliedriques capacitats dels catalans —sempre, recor-
dem, en inferioritat en molts aspectes materials o financers— a la mar. Ben
relacionat amb aquestes capacitats organitzatives col-lectives, que unien els
interessos de la gent de mar amb el patrocini reial, trobem un factor tec-
nologic: I'especifica i quasi inica diversitat i complementarietat dels vaixells
que servien, d’una o altra manera, a la politica naval dels diferents poders
de la Corona d’Aragg.

3.3.1 Tradicions constructives
i tipologies: el gresol catala
de tradicions

Es ben coneguda la diversitat, la com-
plementarietat i lexcel-léncia de la construccié naval del litoral ibéric als
segles baixmedievals, i és innegable el paper cabdal que exerciren els territo-
ris de la Corona d’Aragé en aquesta brillant tradicid, Gnica explicacié possi-
ble per a I’aparicié dels grans vaixells de I’¢poca dels descobriments'®. Cal,
perd, no deixar-se enlluernar per I'enorme atraccié que els factors tecnolo-
gics exerceixen en l'analisi dels canvis economics i militars dels diferents
periodes historics', i és imprescindible, també, moderar qualsevol excés
d’entusiasme, temptador en analitzar una expansié mediterrania que la his-
toriografia romantica eleva a la categoria de mite.

10 A, RIERA, La construccié naval, p. 73-78.

" G. RaupzENs, War winning weapons.

3. Vaixells, navegacio6 i tecnologia naval: ’empremta catalana en un temps de transformacions
66



La Corona d’Aragg, les seves costes, la proximitat del feudalisme con-
tinental i de 'Islam peninsular abocaren els seus regnes i la seva gent a ser,
des dels inicis de la seva expansid, una cruilla per a la circulacié d’idees i
coneixement. Pel que fa a aquest estudi, cal subratllar que també fou una
cruilla logistica per a la navegacid, frontissa clau, a través de Mallorca, Bar-
celona i Valéncia, entre ’Europa continental i atlantica, la Mediterrania
central, el nord d’Africa i 'Orient Mitja. Amb la conquesta castellana de
Sevilla i la creixent preséncia de vaixells i mariners del Cantabric, la difusié
dels seus vaixells i sistemes constructius a la Mediterrania s’accelera de ma-
nera notable al llarg del segle x111, de tal manera que, a finals de segle, la
convivencia de les tipologies navals mediterranies i atlantiques ja era una
realitat; al llarg del segle x1v es va convertir progressivament en intercanvi
de tecniques i trets morfologics dels vaixells que, ja en el segle xv, van cris-
tallitzar en els meétodes de construccié naval i les tipologies de ’Edat
Moderna.

Tot i remetre novament a estudis especifics''?, cal establir un minim de
dades descriptives per entendre aquest procés tan especific dels vaixells de la
Corona d’Aragd.

En els segles que tracta aquest estudi, hom podia projectar un vaixell
segons un sistema de buc primer —és a dir, construint primer el folre i re-
forcant-lo després amb poques quadernes—, acoblar les taules del folre su-
perposant-les —métode que es coneix com «construccié tinclada»— propul-
sar-lo principalment amb vela quadrada en un sol arbre i governar-lo amb
un sol tim¢ axial, situat a la roda de popa. La suma d’aquests metodes era el
tipic sistema de construccid naval als ports atlantics, des de Sevilla fins a la
mar Baltica, permetia construir vaixells amb bucs molt resistents, aprofita-
va millor el vent de popa, facilitava el govern del timé i reduia el nombre de
bragos necessaris per a la maniobra. Aquests metodes, perod, obligaven a un
menor Us de rems en els vaixells grossos, exigien més ma d’obra qualificada
per a la construcci6 del buc i limitaven les opcions d’augmentar-ne la capa-
citat. A més, la vela quadrada —anomenada #ren— s’adaptava amb certa difi-
cultat als vents contraris.

A la Mediterrania, per contra, hom acostumava a comencar a construir
els vaixells amb el sistema anomenat d’esquelet —és a dir, comengant per una
estructura nombroses quadernes— folrades posteriorment amb taules juxta-
posades —a topar. Els vaixells es propulsaven amb veles llatines, més ttils per
adaptar-se als vents canviants de la Mediterrania i, a excepcié de les naus
rodones, feien un ds extensiu dels rems. Els vaixells mediterranis es gover-

112 M. Pujor 1 HAMELINK, La construccid naval, p. 157-197; A. R1ERA, La construccid naval, p. 63-72.
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naren, fins practicament el segle xv, amb dos timons llatins, a banda i ban-
da de la popa. Aquests vaixells, vist que acostumaven a ser més hidrodina-
mics i a dur rems i aparell llati, oferien una gran velocitat i bona capacitat de
maniobra i adaptaci6 als vents canviants de la Mediterrania. Tot i que exi-
gien més ma d’obra per a veles i rems i eren més vulnerables que els seus
homolegs atlantics pel seu escis francbord i el tipus de buc, la construccié
d’esquelet i folre a topar permetia una major capacitat de carrega i exigia
menys ma d’obra qualificada per a la seva construccio.

Lintercanvi d’aquests sistemes va dur a una progressiva hibridacié de
tradicions que milloraren, tant a la Mediterrania com a ’Atlantic, el rendi-
ment dels vaixells, optimitzantne la propulsié i la maniobra i augmen-
tant-ne la capacitat de carrega, tot reduint alhora el cost de la seva cons-
truccié i la ma d'obra necessaria per tripular-los. Aixd es va aconseguir
mitjancant l'adopcid, entre els segles x1v i xv, de tipologies i tecnologies
purament atlantiques —destacariem, respectivament, la coca i el timé axial—
per als vaixells rodons de la Mediterrania, i de técniques constructives me-
diterranies —com la construccié d’esquelet i folre a topar— en les drassanes
atlantiques. Aquests canvis técnics i la seva combinacié es difongueren gra-
dualment, en una progressié geografica que sembla que arriba a les illes Bri-
taniques i la mar del Nord vers la fi del segle xv —quan es comenca a aban-
donar el folre tinclat per als vaixells grossos-'"*. Igualment, mentre a
primers del quatre-cents les drassanes venecianes —conegudes per la seva
adhesid a les tipologies tradicionals— encara arboraven les galeres amb ’ar-
bre major a proa', en el curs de la centdria es consolida a la Mediterrania
la introduccié de laparell mix per als vaixells rodons, de tres arbres i com-
binacié de veles llatines i quadres, aixi com el seu s per combatre. Si ob-
servem, en termes de cronologia comparada, aquests dos vectors de difusié
de la hibridacié de tradicions constructives, el punt de partida sembla tro-
bar-se a la peninsula Ibérica, on les influéncies musulmanes, atlantiques i
llatines ampliaren, sens dubte, el ventall d’opcions dels constructors, arma-
dors i navegants que volien optimitzar el rendiment dels seus vaixells. Al
llarg d’aquestes pagines podrem veure, doncs, el rol de la navegacié catala-
na en aquest procés.

Les terres de la Corona d’Aragé foren, per la seva situacié geografica i
per la seva poténcia mercantil i naval, un territori clau en aquests intercan-
vis perod, a més, cal subratllar no sols el rol dels canvis tecnologics siné cer-
car-ne Lorigen més enlld, en la societat politica i les elits socioecondmiques

113 M. PujoL 1 HAMELINK, La construccid naval, p. 168.

114 N. CorL1 JuLiA; A. GARCIA SANZ, Galeres mercants catalanes, p. 350.
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que patrocinaven i dirigien la construccié dels vaixells estudiats. Des dels
poders publics, i sobretot des de 'entorn de la monarquia, es potenciava
laplicaci6 i l'estandaritzacié dels canvis tecnics més rellevants per optimit-
zar les capacitats de transport, navegaci6 i combat al servei de la defensa ar-
mada dels regnes.

3.3.2 Galeres

Les galeres formaren la base de la ma-
joria d’estols de la Mediterrania baixmedieval. Sense pretensié ni possibili-
tat de marcar-ne aqui totes les variants i la seva evolucié', cal, no obstant,
contextualitzar el marc general que, poc a poc, es transforma entre els se-
gles x111 i xv. Es poden aillar amb certa precisid, a més de les caracteristi-
ques habituals d’aquest tipus d’embarcacid, alguns trets propis de les gale-
res catalanes, a partir de diversos documents i estudis que analitzarem tot
seguit, que permeten seguir la traca de diversos processos de canvi i adapta-
cié tecnologica i, igualment, de les directrius comunes, sovint d’origen pu-
blic, que els impulsaren.

Les galeres eren vaixells llargs, plans i estilitzats, de borda baixa, amb
una eslora entre rodes d’entre 35 i 43 metres, als quals cal afegir un llenca-
ment a proa i a popa de vora 10 metres més. Quan tenien una oberta d’en-
tre 1/8 de l'eslora eren anomenades galeres sotils, la tipologia més comuna
arreu, i si tenien una oberta de 1/6 de ’eslora sanomenaven galeres grosses,
que normalment eren, per harmonia de dimensions, les més llargues i més
altes de francbord. Hi havia un tipus intermedi, la galera bastarda, amb
una proporcié entre oberta i eslora de 1/7.

Des del segle x111, les galeres acostumaven a dur un o dos arbres amb
vela llatina, i en aquest darrer cas I'arbre major se situava davant, vora un
ter¢ de l’eslora total del vaixell, i lleument inclinat cap a proa. Aquesta con-
figuracié, com veurem, era habitual en tots els vaixells grossos, tant de la
familia de la galera com de buc rod4, que duien aparell llati, i era tipica-
ment mediterrinia, omnipresent des de les drassanes catalanes fins a les
possessions orientals de venecians i genovesos.

15 Per a les galeres catalanes, el treball més exhaustiu i complet és el de N. CoLv 1 JuLiA; A. GARCIA
SANz, Galeres mercants catalanes dels segles X1v i xv. Barcelona, Fundacié Noguera, 1994. També sén
utils les referéncies que hom pot trobar a A. Garcia Sanz, Historia de la Marina... p. 67-70, R. EBE-
RENZ, Schiffe, p. 176.
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Aquests vaixells, com és sabut, eren propulsats principalment per rems,
cosa que els donava una bona velocitat punta quan, segons la seva tactica
habitual, envestien 'enemic amb el seu esperd de proa. Situades en angle
oblicu, a banda i banda de la cossia —passarella elevada que recorria I'eix
longitudinal del vaixell, de proa a popa— hi havia un nombre variable de fi-
leres simetriques de bancs, normalment proper a les trenta. En cada banc hi
vogaven, normalment, dos homes —dits planer i postisser—, provistos de rems
individuals de diferent longitud; aquest sistema s'anomenava armament a
dues tires, i predomina en el segle x111 i fins a mitjan segle x1v. Quan calia
impuls i velocitat addicional —en persecucions o fugides, sobretot— es podia
emprar part de la dotacié —principalment els ballesters— per exercir com a
tergols, tot vogant un tercer rem en cada banc, de manera que la galera que-
dava armada « tres tires. Aquest recurs no devia ser infreqiient, vist que Ra-
mon Muntaner, arriba a desaconsellar-ne I'ts excessiu i limitar-lo sols a un
20% de galeres de cada estol, destinades a feines de reconeixement i perse-
cucid, per tal de preservar els ballesters de les altres galeres descansats per al
combat!'®.

Certament, les galeres catalanes no presentaren sempre una clara uni-
formitat, ni en laspecte tipologic ni en les seves dimensions. El variable
origen dels bucs —construits ad hoc en diferents drassanes, capturats o com-
prats— i el fet que es fessin servir durant molt de temps si es conservaven
correctament imposava una certa flexibilitat a ’hora d’armar galeres. A
més, segons |'ts principal que se’n preveia o la missié de 'estol on s’integra-
va, es feia més util un o altre factor morfologic. Aixi, les galeres sotils, més
lleugeres i hidrodinamiques, eren preferibles per a accions de cors, persecu-
cié o reconeixement i, en les formacions de batalla, desplegaven sovint en
els flancs o la rereguarda per optimitzar la seva capacitat de maniobra. Per
contra, les galeres grosses, més pesants i altes de francbord, eren més po-
tents perd, tot i dur major nombre de rems, també eren més lentes. El seu
s era comu com a transport —de mercaderies o de tropes, segons sescai-
gués— perd, per la seva superioritat en solidesa i pes, per la conseqiient po-
téncia i inércia navegant a rem i per la seva elevacié, eren usades, en com-
bat, com a element de xoc i reducte defensiu, tot ocupant el centre de les
formacions tactiques. Per tots aquests motius acostumaven a ésser també les
galeres de comandament en qualsevol estol.

Ara bé, cal destacar que bona part d’aquestes caracteristiques represen-
taven una tendencia ben estesa arreu, tipologies que hom podia trobar en
qualsevol altre port o estol a la Mediterrania. Cal preguntar-se doncs, si hi

116 R, MUNTANER, Cronica, LXXXIII.
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Detall de les galeres de la Tavola Strozzi.
(Museo Nazionale di San Martino di Napoli)
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hagué algun tret caracteristic de les galeres de la Corona d’Aragd, vist que
la seva morfologia, al llarg del segle x111, no ho era i, en aquest cas, com im-
pacta en el seu Us per a la guerra i el cors durant els seus segles d’expansid.
La resposta es troba, sembla ser, en l'aplicacié de diverses millores tecnolo-
giques, potser en certa mesura procedents dels metodes atlantics per al
combat naval, perd també a una clara politica de direccid i tria de certes ti-
pologies i tactiques per part dels ens ptblics dedicats a la guerra.

Com hem vist, en un primer moment de l'expansié mediterrania, en
temps de Jaume I, les ciutats catalanes van proporcionar galeres per servir
en les conquestes del rei, perd fou en temps de Pere el Gran quan es consoli-
da una politica de la monarquia per dotar-se d’una capacitat naval propia,
tant a través del patrocini d’infraestructures propies —com ara la drassana
reial de Barcelona— com mitjancant I'Gs de recursos financers, persones i
metodes de gestié d’origen sicilid. Cal destacar, en aquest cas, les compe-
tencies de l'almirall, darrer responsable dels estols del rei, de la construccié
dels seus vaixells i de les seves tactiques.

A Pinici de la Guerra de les Vespres hom troba una considerable dispa-
ritat en la mida i la tipologia de les galeres, d’entre 104 i 124 rems. El nom-
bre de rems podia variar per molts motius —segons la procedencia de comp-
tes o inventaris, en funcié d’un armament complet o incomplet— pero, tot i
que no sempre corresponia exactament amb la mida de la galera, podia re-
presentar-ne un indicador proximal. Segons sembla, en la mesura que la
guerra avanca vers la fi del segle x111, hi hagué una certa tendéncia a I’estan-
daritzacié de tipus en les galeres, amb preferéncia per les de 120 rems, pro-
bablement grosses i provistes d’uns 30 bancs i amb una dotacié nombrosa'?’.
Aquesta politica fou impulsada, des de l'ofici de I'almirall, per Roger de Lla-
ria. En aquesta fase, de creacid i estandaritzacié d’estols de proporcions mai
vistes a la Corona d’Aragd, no sols cal destacar, perd, una certa tendencia a
la uniformitat tipologica en les mides de les galeres, siné també indicar-ne
els motius i els possibles avantatges qualitatius d’aquesta decisié.

Un major percentatge de galeres grosses suposava, tot i 'increment de
rems, un estol, en conjunt, més lent i menys maniobrable; la preséncia de gale-
res sotils, galiotes, llenys i barques podia prioritzar el cors, el reconeixement i
la persecucid, perd el gruix de la flota era, clarament, pensat per prioritzar la
capacitat de xoc frontal i la defensa. Certament, com veurem, les croniques
indiquen que les tactiques de les galeres catalanes es basaven, en gran mesura,
en prioritzar aquestes capacitats per damunt de la velocitat i la maniobra a
rem. L'increment del francbord —distancia entre I'aigua i la borda— de les gale-

17 L. V. MorT, Sea power, p. 190.
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res grosses dificultava abordatge i, juntament amb la superior capacitat de
carrega, permetia a aquestes suportar un augment del pes estructural, cosa
comportava poder instal-lar castells a proa i a popa i allotjar una dotacié més
nombrosa. Aquests castells, assimilats també al mot zaula'®, no sembla que
fossin comuns a les galeres al servei de leix francoangevi —marsellesos, geno-
vesos, napolitans o pisans..—, que, en ser majoritariament sotils, afavorien
bucs amb menys obra viva i menys francbord, més lleugers, hidrodinamics i
aptes per al rem perd amb menor capacitat per suportar estructures defensi-
ves. Durant el setge de I'infant Alfons contra Castell de Caller, per exemple,
l'almirall Carrog prova de sorpendre les galeres pisanes bogant de nit i en si-
lenci, ja que en cas que els enemics advertissin 'atac «més anaren ab vint rems
que no faeren aquelles de 'almirall ab cent cinquanta»'®. Les tactiques dels
estols catalans, com veurem, tenien en compte i usaven la maniobra o l'enves-
tida, perd prioritzaven les formacions solides, la cobertura i 'avantatge en
Iintercanvi de projectils abans de ’'abordatge, més que no pas una envestida o
una posicié avantatjosa que el facilités.

La proporci6 de galeres grosses als estols catalans continua essent eleva-
da, com a minim en les grans armades reials, durant tot el segle x1v. Cal des-
tacar, per exemple, la proporcié d’uixers —un tipus, com veurem, de galera
grossa oberta per popa— presents en l'estol de la conquesta de Sardenya, 25 so-
bre el total de 33 que es preparaven entre Barcelona, Tarragona, Tortosa i
Valéncia'?. Com es veurd en els quadres segiients el sistema continuava vi-
gent, en bona mesura, a meitat del tres-cents, quan els estols catalans aconse-
guiren espectaculars victories amb les seves formacions compactes —com ara la
de Port del Comte el 1353'2'— mentre patiren baixes de consideracié en bata-
lles més obertes i basades en la maniobra com la del Bosfor, el 1352122,

Certament, aquest sistema de construccié naval, que sembla ser propi
de les drassanes de la Corona d’Aragé, oferia avantatges, perd reduia les ca-
pacitats de les galeres en circumstincies que no fosssin estrictament de
combat en formacions nombroses. Aixi, a mitjan segle x1v, per tal de com-
pensar aquest handicap, hom implementd diversos canvis estructurals en
les galeres dels estols reials, canvis que, en bona mesura, s’acabarien genera-
litzant a la resta de galeres en la segona meitat de la centdria. Un cop més,
la maquinaria militar de la monarquia impulsa diveros canvis en els seus

118 F. FOERSTER LAURES. The warships of the kings of Aragén.
9" R. MUNTANER, Cronica, CCLXXXV.

120 A. ARRIBAS PALAU, La conquista de Cerdena, p. 377, doc. x1X de I'apéndix documental.

2l PeRrE EL CERIMONI6GS, Cronica, V-20.
22 IpgM, lbidem, V-18.
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estols que, progressivament, sanirien consolidant fins a esdevenir no sols
un aveng tecnologic, sind un canvi de técnica i de metode que prefiguraria
la navegacié de I'edat moderna.

El primer dels dos canvis esmentats fou 'armament de dues a tres ti-
res. Com ja s’ha indicat, la configuracié habiual de les galeres era amb dos
remers a cada banc fins ben entrat el segle x1v. Sols en moments puntuals, i
preferiblement en galeres sotils, altres membres de la dotacié feien de tergols
bogant en la part exterior del banc. Aixi ho documenta Ramon Munta-
ner'?, el nombre de rems associats a les galeres de finals del segle x111 —re-
cordem-ho, vora els 120'%4— suggereix aquesta xifra i es confirma, per exem-
ple, en el compte d’'una galera destinada a I'armada de conquesta de
Sardenya, que el 1323 comptava amb 124 homes destinats al rem'?.

A mitjan segle x1v, perd, ja trobem diverses disposicions reials per a l'ar-
mament de les galeres a tres tires. Probablement es decidi aquesta mesura per
tal d’afavorir una propulsié proporcional al relatiu i ja esmentat sobrepés de
les galeres catalanes, que en aquella ¢poca senfrontaven a Genova, principal
poténcia naval i competidora arreu de la Mediterrania. Les flotes del comu
ligur i de Veneécia —aliada llavors del rei d’Aragé— no patien cap de les man-
cances relatives dels estols francoangevins —manca de cohesié6 i doctrina co-
muna entre aliats, dotacions inexpertes franceses...— i calia esperar que mo-
bilitzarien un gran nombre de vaixells amb dotacions expertes i nombroses.
Vist que els remers també combatien, augmentar-ne el nombre també incre-
mentava la poténcia de combat i defensa de la galera i la seva capacitat d’ab-
sorbir baixes sense perdre operativitat; si bé els ballesters i els almogavers ca-
talans suposaren un factor clau contra les dotacions francoangevines a finals
del segle x111, cal recordar que Génova era famosa pels seus ballesters i adhuc
n'exportava companyies mercenaries especialitzades.

El creixement dels mitjans financers que Pere el Cerimoniés tingué a
disposicié per a les guerres mediterranies de mitjan segle X1v va fer possible
aquest canvi. El 1353 ja trobem ordres del capita general de les armades del
rei, Bernat de Cabrera, per armar totes les galeres a tres tires i, potser espe-
ronades per la victoria contra I'armada genovesa a Port del Comte aquell
estiu, es documenten provisions semblants en els anys segiients'?®. En el
transcurs de la década del 1350 aquestes provisions prengueren la forma en
diverses ordinacions i, en conseqii¢ncia, feren el primer pas per a la seva

123 R. MUNTANER, Cronica, LXXXIII.

124 L. V. Mortr, Sea power, p. 190.

125 ACA, RPMR, vol. 2274, fol. 24 r. i segiients.
126 ACA, C, reg. 1399, fol. 50 r.
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consolidacié'?’’. Aquesta, segons sembla, fou definitiva, vist que el nombre
de remers per galera tend{ a mantenir-se al darrer terg del tres-cents i també
al segle xv. Aixi es documenta, per exemple, en una galera valenciana, ar-
mada «tres rems a banchs» per a 'expedicié contra Berberia el 1398!2.

No tenim, per ara, cap confirmacié de la relacié causa-efecte entre els
conflictes mediterranis de mitjan segle x1v i el canvi en el nombre de re-
mers per banc, perd sembla logic pensar que, comparant-ne les cronologies,
degueren, si més no, contribuir a consolidar-lo. Tot i aix9, si bé la insisten-
cia de les fonts oficials per implementar-lo sembla indicar que fou una no-
vetat impulsada des dels poders publics, la seva extensié cronologica i la
seva consolidacié fins i tot fora de les armades reials fan pensar, també, en
factors estructurals de llarga durada. El més plausible sembla ser una clara
voluntat per optimitzar la propulsié de les galeres, vist que, en la mateixa
cronologia, es va comengar a treballar també per modificar-ne i millorar-ne
aparell.

Hi ha nombrosos exemples, ben coneguts, de galeres inventariades on
hom pot veure quins arbres i veles duien. Com hem dit, la iconografia i les
evidéncies documentals confirmen que, fins ben entrat el segle x1v, les gale-
res catalanes duien un o dos arbres, el major dels quals era el de proa, que
estava lleument inclinat endavant i duia la vela principal o arzimd. Les gale-
res, perd, es trobaven, a I'equador del tres-cents, en una ¢poca de canvis
tecnics en alguns aspectes del seu aparellament. Podem veure-ho compa-
rant les 13 que es documenten, amb prou detall, en inventaris del 1354'%,
en relaci6 amb d’altres dades, pertanyents a cronologies immediatament
anteriors i posteriors, tant de diversos estudis com d’altra documentacié
inedita.

Les galeres armades per a I'estol que ana a Romania el 1351 a combatre
els genovesos per tornar el 1352 i les que combateren lestol castella el 1359
diferien considerablement en els seus velams. Les galeres del 1352 que te-
nien dos arbres duien el major a proa, mentre que les del 1359 n’havien in-
vertit la distribucié i modificat les veles, per tal d’optimitzar 'aprofitament
del vent?®. Com hem dit, I'aparellament d’un o dos arbres, amb el major a
proa, era tipic de la configuracié del segle x1'®, mentre que el sistema

¥ N. CorL1 JuLiA; A. GARCIA SANZ, Galeres mercants, p. 116.
128 A. Diaz BORRAS, Los origenes de la pirateria, p. 306, doc. 77 de I'apéndix documental.
122 ACA, Canc. reg. 1541, fols. 1-55.

130 N. Corr 1 JuLiA; A. GARCIA SANZ, Galeres mercants... p. 139-149. Vegeu també M. P. JezeGou, Le
gréement des navires.

B N. Corr 1 JuLiA; A. Garcia SaNz, Galeres mercants... p. 139.
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oposat aparegué a mitjan segle x1v i es consolida fins la desaparicié de les
galeres, ja al segle xviIr.

D’altra banda, les galeres inventariades per a I'armada de Romania
presenten un nombre mitja de rems molt inferior al que hom pot veure en
les del 1359. Cal, doncs, comparar l'arboradura, els velams i els rems de les
galeres del 1352 —el punt de partida— i el 1359 —la consolidacié d’un nou
model—, encabint-hi enmig les del 1354.

ARMADA A ROMANIA (1351-1352) I DE BERNAT DE CABRERA (1353)'32

Nom Arbres Major a proa Rems
Monagina 1 - 125
Santa Maria Magdalena 1 - 114
Santa Caterina 2 Si 139
Santa Eulalia 2 Si 150
Santa Maria de Mallorques 3 Si 194
Percentatge de galeres amb 1 arbre 40%
Percentatge de galeres amb 2 arbres 60%
Percentatge de galeres amb 3 arbres 0%
Mitjana aritmetica de nombre de rems 144'%

132 Dades extretes de N. CoLL 1 JuLiA; A. GARCIA SANZ, Galeres mercants... p. 140.

13 Cal tenir en compte que el nombre de rems que apareix en I'inventari no correspon necessariament
als rems que la galera havia de menester; el patré podia aconseguir-los sense recérrer a la drassana reial,
cosa que exclouria alguns rems de I'inventari, o bé podria dur-ne més dels necessaris preveient que al-
gun es trenqués. De tota manera, si bé les mitjanes de rems dels tres quadres que presento tot seguit no
s’han de prendre com dades exactes, si em semblen representatius de la tendéncia d’aquells anys.
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ARMADA I VIATGE DE PERE EL CERIMONIOS A SARDENYA (1354)13

Arbre major

Nom Arbres 2 proa Rems
Sant Nicolau 2 Si 180
Sant Angel 2 Si 193
Sant Cristofol 2 St 180
Santa Eulalia 2 Si 180
Sant Bertran 2 St 180
Sant Viceng 2 Si 180
Sant Antoni 2 Si 174
Santa Oliva 2 St 149
Sant Pau 2 Si 184
Santa Eulalia Cors Sant de Barcelona 2 Si 180
Sant Narcis 2 Si 180
Santa Margarida 2 Si 174
Sant Bernat 2 Si 174
Percentatge de galeres amb 1 arbre 0%
Percentatge de galeres amb 2 arbres 100%
Percentatge de galeres amb 3 arbres 0%
Mitjana aritmética nombre de rems per galera 177

ARMADA CONTRA EL REI DE CASTELLA (1359)'3

Arbre major

Nom Arbres a proa Rems
Victoria = - -
Sant Joan Evangelista 2 No 220
Santa Maria 2 No 180

134 Dades extretes d’ACA, C., reg. 1541, fols. 1-55, parcialment publicades per F. BoraRULL, Antigua
marina, p. 11-13.

1% Dades extretes de N. CoLL 1 JuLiA; A. GARCIA SANzZ, Galeres mercanss, p. 144. La galera Victoria
no s’ha tingut en compte en cap de les estadistiques, aixi com tampoc la Santa Benedicta i la Sant Ber-
nat per a la mitjana de nombre de rems.
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Arbre major

Nom Arbres 2 proa Rems
Sant Bertran 3 No 180
Santa Coloma 3 No 196
Sant Lluis 2 No 180
Sant Antoni 2 No 190
Sant Viceng 2 No 180
Santa Margarida 2 No 174
Santa Maria Mater Dei 2 No 180
Sant Miquel 3 No 180
Santa Clara 3 No 180
Santa Benedicta 2 No -
Santa Caterina 2 No 174
Sant Marti 3 No 180
Sant Julia 3 No 180
Sant Bernat 2 No -
Percentatge de galeres amb 1 arbre 0%
Percentatge de galeres amb 2 arbres 62%
Percentatge de galeres amb 3 arbres 38%
Mitjana aritmeética de nombre de rems 184

Lanalisi d’aquestes dades pot dur a dues conclusions:

La primera és que les galeres de I'inventari del 1354 semblen ser un
punt intermig entre 'esquema velic plenament medieval i el modern. Alho-
ra, indiquen una tendéncia a 'augment en el nombre d’arbres i, sobretot, de
rems, coincidint, com s’ha indicat, amb la generalitzacié de I'armament a
tres tires. La conjuncié d’aquests factors denota tant una creixent preocupa-
cié per millorar la propulsié del navili com un clar augment de les mides
d’aquest, la qual cosa probablement fou causa principal d’aquesta nova ne-
cessitat tecnica. En primer lloc —és a dir, en 'armada del 1354, hom prova
d’aconseguir una impulsié adient a les noves i més grans mides de la galera
augmentant el nombre d’arbres, de rems i de remers; posteriorment es passa
a adaptar la vela a la nova situacié.

Ja en el segle xv, I'exemple paradigmatic de la iconografia de la galera
veneciana, procedent del manuscrit Fabrica di Galee, mostra una galera de
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tres arbres que, perd, manté el major a proa. Cal indicar, com ja s’ha co-
mentat, que a mitjan segle xvI1 les galeres espanyoles —que cal considerar
prioritariament hereves de la construccié naval catalana— eren més pesants
que les seves equivalents venecianes i, al contrari d’aquestes, navegaven mi-
llor a vela que a rem'°. Podem veure’n part de lexplicacié en la introduccié
generalitzada del sistema de tres arbres amb el major al mig, una manera
ldgica d’aprofitar millor 'impuls del vent gracies a la configuracié més pe-
sant de les galeres catalanes que, amb més francbord i més obra viva, eren
més estables i resistien millor I'escora navegant a vela. La capacitat d’opti-
mitzar 'impuls de les veles combinant diversos arbres també s’implantaria,
en dates posteriors perd a llarg termini, en vaixells rodons, adhuc d’origen
atlantic, donant lloc a una tecnologia naval d’¢poca moderna que, real-
ment, no sembla haver estat tan revolucionaria com evolucionada. Fruit
d’una evolucié on, realment, els mariners i els constructors catalans jugaren
un paper clau.

La segona conclusié és la uniformitat tipologica presentada, al contrari
del que hom veu en les dels anys 1352 i 1359, per les galeres que s'armaren
el 1354. Totes estan armades, arborades i eixarciades de la mateixa manera.
Aquest fet s’explica perque, al contrari que algunes de les galeres que torna-
ren del Bosfor —n’hi havia que foren preses als genovesos o entregades pel
Basileu a Constantinoble després del combat— o les que s'armaren el 1359,
les galeres de 'armada del 1354 havien estat comprades o construides, totes
alhora, els anys anteriors, per a 'estol a Romania —i d’aqui la semblanga en-
tre algunes de les inventariades el 1352 i les del 1354~ i 'armada que Ber-
nat de Cabrera mana en la victoria de Port del Comte. Un cop aquestes
dues armades acabaren, les galeres tornaren i es desarmaren, algunes —les
més aptes—, passaren al servei de 'armada del 1354.

Cal veure en aquests processos, un cop més, I'impacte que tingueren
els grans canvis estructurals i financers del segon quart del segle x1v en la
politica naval de la Corona d’Aragé. També, pero, alhora, semblen una
mostra clara de com una punta ascendent d’activitat militar i naval podia
arribar a implantar i difondre, en un canvi de llarga durada, certs meétodes i
tecnologies, no necessariament creats ad hoc perd si impulsats per aquesta
conjuntura i per la implicacié de les institucions publiques. Un cop més, si
bé les forces de la Corona d’Aragé i dels seus homes de mar no foren supe-
riors als seus competidors, la capacitat de les seves institucions publiques i
els seus navegants per defensar els seus interessos particulars amb politiques
comunes representaren un avantatge qualitatiu de primer ordre.

136 J. GUILLMARTIN, Gunpowder and Galleys, p. 299.
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3.3.8 Uixers i altres grans
vaixells de rems

Units a la galera en el seu origen ti-
pologic perd subratllant-ne certes particularitats evolutives cal tenir en
compte els grans vaixells de rems, de la familia de la galera, aparellats igual-
ment amb rems i veles llatines perd amb certes capacitats de carrega supe-
rior a ’habitual de les galeres, tant pel seu arqueig com per la seva configu-
raci6 del buc. En totes les grans armades de la Corona d’Aragd, com s’ha
comentat, hom documenta diversos uixers integrats en els estols de combat
com a galeres grosses, mentre paral-lelament es documenten pamfils i uixers
—també dits zarides— com a vaixell de transport'”.

Els pamfils acostumaven a ser de propietat privada i noliejats de mane-
ra semblant a com ho eren les naus mercants. Per exemple, es registra el
1355 l'audicié del compte de Bartomeu de Vilafranca, ciutada de Mallorca,
per nolit del seu pamfil de 800 salmes per Francesc Desportell i Jaume Ne-
gre procuradors reials de Mallorca, per avituallar Uexércit, a 10 sb per sal-
ma'*. No es coneix |'tis de pamfils en rol de combat, la qual cosa explica la
seva abséncia en armades petites o expedicions de cors que no duien massa
suport logistic i es projectaven per ser integrament capaces de combatre,
aixi com la seva preséncia en grans expedicions de conquesta, com els que
es dirigiren a conquerir Sardenya el 1323 o a consolidar-ne la possessié el
1354, que si necessitaven abundants transports. Tant és clara la funcié
principalment de transport d’aquesta tipologia que, tot i tenir una configu-
racié derivada de la galera grossa, segons sembla, tenia un arqueig i un
francbord molt superiors. Per exemple, durant els preparatius de I'armada
del 1353 —que duia pocs transports perque havia de rebre suport logistic en
territori sard del jutge d’Arborea i dels oficials reials locals—, Pere el Ceri-
moniés ordend comprar i modificar diversos pamfils a Marsella, reduintne
’alcada de la coberta i convertint-los en uixers'®.

Els uixers, tot i ser un subtipus de galeres grosses, eren embarcacions
provistes, en general, d'un menor nombre de rems, amb més capacitat de
carrega i un major Gs del velam per a la propulsié'*®. Es distingien, sobre-

%7 Per a la denominacié i definicié de cadascuna de les tipologies vegeu R. EBERENZ, Schiffe, p. 239.
138 R, P. Mestre Racional, 642, fol. 205 r.

1% ACA, C. reg. 1397, fol. 189, cit. R. EBERENZ, Schiffe, p. 245.

140 Der als trets fonamentals de I'uixer, veieu GERTWAGEN, R. «Caracteristiques de les embarcacions
maritimes de la Mediterrania durant els segles X111-x1v», Mediterraneum. Lesplendor de la Mediterrania
medieval. S. X11I-XV, Barcelona, Institut Europeu de la Mediterrania, Lundberg, 2004, p. 543-561, es-
pecialment p. 550-551. També GaRrcia Sanz, A. Historia de la marina... p. 67-70.
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Detall Uixer arribant al golf de Guinea representat a I’Atles Catala de Cresques 1375.
Facsimil (Museu Maritim de Barcelona)
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tot, per la preséncia d’'una porta a popa que els feia especialment aptes per
al transport de tota mena de mercaderies i, principalment, de cavalls.
Aquestes caracteristiques els donaven la possibilitat d’exercir un paper pri-
mordial en la logistica de la flota pero, a més, tenien una capacitat de com-
bat considerable, com qualsevol altra galera grossa. Tenien les bordes altes i
castells a proa i popa, cosa que els donava alguns dels avantatges tactics dels
vaixells rodons, és a dir, 'alcada del francbord, la capacitat de carrega i la
protecci6 de la dotacié encastellada. No hi ha una cronologia clara del seu
Us, tot i que hom sap que tendi a desapareixer a partir de la segona meitat
del segle xrv'4!.

Luixer ha estat destacat per la seva condicié de vaixell de transport de
cavalls. Aquests no sols viatjaven en habitacles especials que permetien dur
entre vint i trenta bésties a bord, siné que, a més, mitjancant una rampa, es
podien desembarcar a la platja, sense necessitat d’accedir a un moll ni fer
servir cap mecanisme de carrega. Aquest fet els feia especialment utils per a
qualsevol empresa mercantil, perd sobretot ho eren en les grans expedicions
de conquesta, que duien grans contingents de cavalleria. Dins les tipologies
de galeres d’aquests estols hom troba sempre un alt percentatge de galeres
grosses i moltes d’elles provistes de porta a popa, és a dir, configurades com
a uixers. Queda ben clar en la conquesta de Mallorca, on cada galera remol-
cava una tarida —repetim, sindnim d’uixer— per dur cavalls, la qual cosa re-
presentava vora el 50% dels grans vaixells de rems'¥2. Cal dir, pero, que el
fet que hom les hagués de remolcar indica, en certa mesura, que potser no
havien de fer-se servir, en la mateixa mesura que les altres galeres, com a
vaixells de combat. Vist que al primer ter¢ del segle x1v encara no s’havia
subratllat el rol de les galeres grosses com —segons hem vist— es faria en
temps de Roger de Lltria, potser encara exercien una funcié prioritaria de
transport.

Ja al segle x1v, sembla ben evident la consolidacié d’aquesta tipologia.
Aquesta embarcacié representava, per exemple, un 4,3% en l'estol armat el
1309 contra Granada, de 22 galeres i un uixer'®. Pot semblar un percentat-
ge baix, perd és coherent amb I'entitat de l'estol, ben diferent de les grans
expedicions de conquesta amb grans contingents de cavalleria. Per contra,
l'any 1323, lexpedicié de I'infant Alfons per conquerir Sardenya duia 33
galeres —a les quals cal sumar-ne 20 aportades pel rei de Mallorca—, lestol
armat als regnes cismarins, entre Valéncia, Barcelona, Tarragona i Tortosa,

141 R1ERA MELIS, A. La construccid naval... p. 70.
12 JauMe I, Llibre dels feyts, Lxi1.

145 A. EsTRADA R1US, La drassana reial, p. 165.
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porta 25 de les seves 33 galeres obertes per popa, més de dos tercos del
total'44,

En les grans armades reials, empero, els uixers no van dur a terme tot/FM
transport de cavalls. Si prenem els exemples de les armades que dirigiren a
Sardenya l'infant Alfons o Pere el Cerimonids trobem contingents d’entre
900 i 1.000 cavalls armats i de 50 a 500 a la geneta'®. Entenent els cavalls
armats com a unitats militars que incloien diverses persones i més d’un ca-
vall'¥, queda ben clar que el transport de cavalls no depenia Gnicament
dels uixers. N’és una prova el fet que Pere Oliver, ciutada de Barcelona, i el
porter reial Garcia Valero anaren, el maig del 1354, des de Barcelona a Sant
Feliu de Guixols per confiscar i dur a Roses totes les barques que poguessin
trobar, per fer passar cavalls, homes i vitualles a Sardenya'¥”. D’altra banda,
hom té prou clara la possibilitat de transportar cavalls en vaixells rodons'*,
aixi com I’Gs de nombroses barques, clarament reflectit en el pressupost I'ex-
pedici6 a Sardenya del 1323'%.

Els uixers continuaren essent objecte de particular atenci6 en les arma-
des de mitjan segle x1v, tant per part dels comandaments com dels cronis-
tes, degut a la seva versatilitat i a la seva condicié de galeres grosses, dota-
des, per tant, d’'una superior poténcia de combat i associades a rols de
comandament. Bernat de Cabrera, per exemple dona gran importancia a
aquests vaixells i a la seva dotacié. Hom el pot veure donant ordres expres-
ses per augmentar-ne el nombre de comits a 2 i de proers a 10", probable-
ment amb la idea de millorar-ne la maniobra i la defensa. També hi ha pro-
ves de la vinculacié dels uixers amb els comandaments associats al vescomte
de Cabrera, merces a la despesa derivada de I’habilitacié de cameres per a
alguns d’ells en un uixer''.

144 A. Arr1BAS PaLAU, La conquista de Cerdena, p. 377, doc. XIX de I'apéndix documental.

45 M. Ors1 LAzaRro, Estrategia, operaciones, p. 977; A. ARRIBAS PaLAv, La conquista de Cerdena,
p. 377, doc. XIX de I'apéndix documental.

146 FERRER MaLLoL, M. T.; La organizacién militar..., p. 169-173.
147 ACA, R. P. Mestre Racional, 642, fol. 204 v.

148 Per al transport de cavalls i els vaixells especialitzats, veieu PRYOR, J. The transportation of horses by
sea during the era of the crusades: Eight century ro 1285 A. D. <The mariner’s mirror» 68 (1982), p. 9-27
i 103-125, i igualment IpEm The naval arquitecture of crusader transport ships: a reconstruction of
some archetypes for round-hulled sailing ships. <Ihe mariner’s mirror» 70 (1984), p. 171-219, 275-292
i363-386.

1 A. ARRIBAS PALAU, La conquista de Cerdenia, p. 377, doc. XIX de I'apéndix documental.
150 ACA, R. P. Mestre Racional, 642, fol. 63 v.
5t AHPB, Pere Marti, Llibre d’apoques de l'armada contra els genovesos, fol. 32 v.
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Els uixers aparegueren esmentats i reflectits com a tipologia especifica
en moltes altres fonts. Per exemple, cal destacar que des de Castella, en la
guerra dels dos Peres, el cronista Lépez de Ayala donava gran importancia a
la novetat que constituia l'uixer manat per Bernat de Cabrera'?, tot i ser
una tipologia ampliament coneguda a la Mediterrania. Igualment, es pot
veure, dibuixat en la carta de navegar de Jafuda Cresques, un uixer que el
1346 arriba fins al golf de Guinea.

Hom pot comparar aquestes dades amb les que ens proporciona el re-
gistre de cancelleria més amunt esmentat, que inclou també inventaris
d’uixers:

Uixers de ’armada del 1354'

Nom Castells Nombre de rems
Sant Pere de Roma Si 120
Sant Andreu Si 120
Sant Salvador St 120
Santa Coloma St 120
Sant Julia No 60
Sant Joan Baptista Si 45
Sant Bartomeu St 47

Aquest quadre pot donar una informacié basica. A diferéncia de les
galeres que s’han vist abans, de considerable uniformitat tant en mida com
en nombre de rems, arboladura i aparellament, els uixers presenten una
gran diversitat tant en la propulsié com en el sistema defensiu'>.

Si bé el nombre de rems inventariats és una dada de comptabilitat i pot
ser, com hem dit, imprecisa per deduir trets constructius, sembla clar que la
morfologia dels vaixells esmentats podia variar considerablement. Els uixers
descrits, desigualment encastellats i de mides diverses, podien deure la seva
diversitat a la relativa varietat de la seva procedencia, sobretot si tenim en

152 CAPMANY I MONPALAU, A. Memorias histéricas... Vol. 1, p. 656-657.

153 Dades extretes d’ACA, C. reg. 1541, fol. 1-55, parcialment publicades per BoraruLL, F. Antigua
marina... p. 11-13.

154 Aquesta deduccié prové de creuar les dades relatives als uixers amb els quadres procedents d’ACA,
C., reg. 1541; vegeu-ne la descripcié més a dalt. Cal destacar, per exemple, que alguns es troben prote-
gits per castells de fusta i altres no.
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compte el possible reaprofitament de les 33 galeres capturades a I’estol ge-
noves lestiu anterior'. Analitzant el seu sistema defensiu i ofensiu, perd,
veiem clarament que eren vaixells armats i preparats per al combat.

Tot plegat, amb la seva considerable capacitat de combat, unida a la
possibilitat especifica de carregar mercaderies i cavalls a través d’una porta a
popa, deixa entreveure la seva funcié en les armades i, com veurem, n’expli-
ca la preséncia ascendent en les grans expedicions de conquesta. Tot i que,
com hem vist, en les grans armades reials els uixers no transportaven tots
els cavalls, el nombre d’uixers en un estol solia ser directament proporcio-
nal al nombre de cavalls i als requisits de suport logistic de I'armada. Aixo
es deu, com veurem, a la flexibilitat que oferien aquests vaixells per comba-
tre, transportar tropes de terra amb els seus cavalls i desembarcar-les facil-
ment fent servir la porta de popa.

3.3.4 Naus i coques: els
vaixells rodons

En la major part de les armades estu-
diades en la historia de la corona, hom registra la preséncia de naus o co-
ques, protagonistes, a més, de bona part de la navegacié mercant de I’¢po-
ca. Els termes nau i coca han estat objecte de diverses definicions, molt
properes entre elles perd sovint tendents a diferenciar, ni que fos minima-
ment, cadascun dels dos noms. Es pot resoldre el problema d’aquestes defi-
nicions tipologiques segons el criteri d’estudis recents que, a partir d’abun-
dants dades, identifiquen totes dues paraules com a sinonim de vaixell
rod6¢. Lds d’una o altra en la documentacié podia variar no tant en fun-
cié de la tipologia sind segons el criteri general del notari, escriva, oficial
reial o mercader encarregat de deixar-ne constancia.

Sabem, de fet, que dos vaixells quasi idéntics, sovint fins i tot el mateix
buc, podien rebre diverses denominacions. Per exemple, la Cronica del Ra-

155 PeRrE EL CERIMONIOS, Cronica, V-20.

156 Per a les diferents nomenclatures i la seva diferéncia constructiva, vegeu Pujor HAMELINK, M.
«Els vaixells tinclats a la Catalunya medieval». dins Actes del ler Congrés d ’Historia Maritima de Cata-
lunya. Musew Maritim de Barcelona 13, 14 i 15 de novembre del 2002. Barcelona, Consorci de les
Drassanes Reials de Barcelona i Museu Maritim de Barcelona, 2004. Recurs electronic, no paginat;
IpEM, La construccid naval a Catalunya a I’Edat Mitjana, Barceona, Editorial Base, 2012., aixi com
R. EBERENZ, Schiffe.
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cional anomena les naus de 'armada de 1353 amb la veu coquis armatis'’.
En canvi, Pere el Cerimonids les anomena naus, tant en la seva propia cro-
nica com en diversos documents que s’hi referien®. Algunes de les naus
que viatjaren a Sardenya, tant en I'armada del 1353 com en la de 'any se-
glient, reberen el nom de naus castellanes', referine-se al seu sistema cons-
tructiu tinclat i, sovint, en mans de patrons castellans '°. Es pot fer servir,
doncs, el terme «nau» com a veu generica per a un vaixell rodé de gran to-
natge, que pot considerar-se sindbnima de «coca», paraula d’origen atlantic
que identificava aquest mateix concepte de vaixell.

Les naus s'utilitzaven en les armades des del segle x111, prioritariament,
per dur tota mena de material —cavalls, vitualles i gent—, en funcié del
nombre de cobertes que tenien —normalment entre una i tres—, i formaven
la part més important de la infraestructura de transport organitzada per
l'aparell administratiu de les armades. Hom pot trobar-les, per exemple, a
la conquesta de Mallorca!®! 0 a 'armada de conquesta de Sardenya'®2.

Eren vaixells de gran arqueig i desplagament —per als estandards de
I'¢poca, és clar— i acostumaven a dur, un aparell semblant a les galeres del
dos-cents o bé un sol arbre i veles quadrades, que representaven la seva tni-
ca propulsié. A mitjan segle x1v, perd aquests vaixells experimentaren una
creixent tendéncia a augmentar llurs mides i transformar llur sistema de
propulsi6 i govern, la qual cosa permetria, alhora, un canvi considerable en
les seves possibilitats d’us.

Cal pensar en aquesta tipologia com un vaixell proper als 20 0 30 me-
tres d’eslora, amb una relacié 1/3 amb l'oberta. Destacaria, per exemple, la
xifra de fins a 4.000 salmes (400 tones moorsom), perd sembla ser que era
habitual una capacitat d’entre 1.500 i 2.000 salmes, assimilable a 150 0 200
tones moorsom. Tot i aixi, ja ben entrat el segle xv, s'arriben a documentar
casos com una nau —associada, aixd si, al mateix rei Alfons el Magnanim—
de fins a 750 tones moorsom!'®.

157 Vegeu Cronica del Racional de la Ciutat de Barcelona. Recull de documents i estudis» 1-2 (Novem-
bre-1921), p. 113-194, p. 123. Algunes de les naus que viatjaren a Sardenya, per exemple, reberen el
nom de naus castellanes, (AHCB, Consell de Cent, Ordinacions originals XVI-2, fol. 1 r.).

158 PERE IV Cronica V-19; ACA, C., reg. 1399, 45 r. Valéncia. 1353, maig, 8.

159 AHCB, Consell de Cent, Ordinacions originals XVI-2, fol. 1 r.; PERE IV Cronica V-19; ACA, C.,
reg. 1399, 45 r. Valencia. 1353, maig, 8.

100 ACA, C., reg. 1026, fol. 120 r.
160 JauMe 1, Llibre dels feyts, LXII.
12 A. ARRIBAS PALAU, La conquista de Cerdena, p. 377, doc. XIX de 'apéndix documental..

16 M. PujoL 1 HAMELINK, La construccid naval, p. 114.

3. Vaixells, navegacio6 i tecnologia naval: ’empremta catalana en un temps de transformacions
86



Model conegut com a Coca de Mataré. Model que reprodueix 'original
de coca o nau catalana del segle XV conservat al Maritiem Museum de Rotterdam.
(Museu Maritim de Barcelona; autor del model: Xavier Pastor)
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Segons la comparacié de les cronologies, I’tis del buc de construccié a
topar, tipicament mediterrani, permeté augmentar, al llarg del segle x1v, les
mides de les naus, mentre I’Gs de la vela quadra atlantica a I'arbre major
combinada amb un o dos arbres de vela llatina n’optimitza la propulsié i,
juntament amb I'ts del timé axial, la maniobrabilitat. Aix{, un cop més, la
combinacié de trets constructius atlantics i mediterranis permeté no sols
'aparicié d’una millora qualitativa per als vaixells catalans, siné també, de
la ma del patrocini de les institucions publiques, una difusié creixent de les
innovacions técniques. Hom ja ha assenyalat abans el fet que, en la majoria
d’armades, les naus es van mobilitzar segons els esquemes tradicionals del
nolit de vaixells mercantils per adaptar-los a les necessitats militars, perd les
seves millores en la maniobra i I’'arqueig van representar un pas endavant, a
partir de mitjan segle X1v, per permetre’n 'is en combat com demostraria
Alfons el Magnanim a la dissortada batalla de Ponsa, el 1435, on el vaixell
insignia era, en comptes d’una galera com era costum, una nau'®4,

3.3.5 Llenys, barques i altres
embarcacions auxiliars

Per acabar, cal tenir en compte la pre-
séncia, en qualsevol armada i sobretot en accions de cors, de galiotes, llenys,
barques i altres vaixells més petits. Aquests vaixells combinaven I’ts de veles i
rems i, merces a la seva velocitat, versatilitat i capacitat de maniobra i al baix
cost del seu armament, sutilitzaven basicament per a accions de reconeixe-
ment i atacs rapids contra vaixells de menor capacitat combativa. Cal dir que,
vist que eren vaixells originariament mercants podien dur carrega'®, pero, ob-
viament, no se n'optimitzava tant la posada en marxa, car el seu marge de be-
neficis i el seu avantatge no es trobaven en la baixa ratio home/carrega siné en
la velocitat i menor dependéncia del vent. Aquests vaixells menors podien ser
de propietat privada i noli¢jats, per bé que les armades de certa entitat n’acos-
tumaven a armar alguns de manera directa per tal de poder-los utilitzar per a
les necessitats immediates sense haver de dependre d’altri'®c.

Les barques, petits i omnipresents vaixells de carrega i pesca per a petites
feines de cabotatge, no semblen haver estat la tipologia més ttil per a la guerra
naval. No obstant, les referéncies al seu Gs en les armades foren abundants,

164 F. X. HERNANDEZ CARDONA, Historia militar de Catalunya, vol. 3, p. 260.
165 R. EBERENZ, Schiffe, p. 49, 190 i 213.
16 AHPB, PERE MARTI, Llibre d’apoques de ['armada contra els genovesos, fol. 28 r.
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vist que hom les armava per aprofitar la seva velocitat, versatilitat i baix cost
per transportar persones, vitualles per a les armades i missatges, vitals per
mantenir obertes les comunicacions entre les diferents institucions que patro-
cinaven la politica naval catalanoaragonesa a la Mediterrania. També, per la
seva lleugeresa i versatilitat, eren excel-lents unitats per reconeixer les aigiies al
voltant d’un estol o conduir desembarcaments i rapids cops de ma a les costes
enemigues, com queda palés en la incursié en la qual, partint de Messina, els
almogavers de Pere el Gran saquejaren Catona'®”.

Pel que fa a llenys i galiotes, 'abundant documentacié queda, en aquest
cas, molt ben complementada per la recerca arqueologica, que a partir de
dos derelictes excavats permet reconstruir els trets morfologics d’aquestes
tipologies. Les galiotes eren vaixells semblants a les galeres perd de menors
dimensions la qual cosa les feia febles en cas d’un combat massiu contra ga-
leres perd, alhora, ideals per a operacions de cors i defensa de costa. Aix{ ho
veiem en diversos vaixells d’aquest tipus, armats a la fi del segle x1v per la
ciutat de Valeéncia per tal de combatre els corsaris barbarescos'®®.

Els llenys, ben representats pel Culip VI, a més de ser més petits —12
metres d’eslora entre rodes, 20 metres en total, segons 'exemple transcrit
per Madurell i interpretat per Pujol'®—, eren morfologicament diferents,
amb un francbord proporcionalment major respecte a l'eslora, perd conser-
vaven la mateixa velocitat i versatilitat, que els feia, juntament amb les bar-
ques, aptes per al cors perd també per donar suport als grans estols com a
unitats lleugeres, tant per captar informacié dels efectius navals enemics i
evitar-ne les feines de reconeixement'”’, com igualment per transmetre mis-
satges dels comandaments o transportar tropes en incursions a terra.

3.4 Navegacidé, combat,
transport i informacio: els
vaixells en accié

Tot i que a la Mediterrania medieval
no sempre era facil distingir la navegacié mercant de la militar, no ens atu-
rarem a analitzar lorganitzacié dels armaments mercancils. Cal aturar-se,
doncs, no sols a veure com funcionaven els vaixells de guerra que sarmaven

17 R. MUNTANER, Cronica, LXX.

%8 A. Diaz BORRAS, Los origenes de la pirateria, p. 306.

¢ M. PujoL 1 HAMELINK, La construccid naval, p. 114.

170 R, MUNTANER, Cronica, LXX.
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durant Pexpansié catalana a la Mediterrania, siné també com actuaven en
operacions conjuntes i amb quina finalitat s'unien en flotes, més o menys
nombroses, i es coordinaven entre ells.

3.4.1 Operacions i estructura
dels estols

Davant la inexisténcia de forces na-
vals permanents, la marina dels reis d’Aragé no tenia, evidentment, una
doctrina operacional en el sentit modern del terme. Cada operacié sorga-
nitzava segons les necessitats del moment, amb els instruments financers i
administratius necessaris, que desapareixien a la fi de la campanya. Tot i aixi,
si bé la marina militar no existia com a institucié permanent, les practi-
ques, els sistemes organitzatius i les infraestructures pabliques que alimen-
taren les armades si es beneficiaren, progressivament, de experi¢ncia ad-
quirida, al llarg dels segles x111 i X1V, en les diferents fases de conflictivitat
amb leix francoangevi, Pisa, Génova i Castella. Aixi, podem establir algu-
nes definicions dels diferents tipus d’operacions navals que, segons aquests
patrons comuns, ben seguits pels diferents oficials pablics, guiaven la poli-
tica naval de la Corona d’Aragd.

Les operacions podien tenir el seu origen, dbviament, en els oficials
reials, perd també, en les costes catalanes i valencianes, en la generalitat i
evidentment en qualsevol port amb un poder municipal capag de finangar
lempresa. Aixi, les operacions variaven enormement en el volum d’efectius,
els objectius, la durada i la posterior finalitzacid, reflectint la fragmentacié
politica i la poliédrica societat que empenyia I’expansié mediterrania de la
Corona d’Aragd.

Loperacié més comuna dels navegants catalans era el cors. Els corsaris
renunciaven a una cinquena part del botf, entregat al rei a canvi de la seva au-
toritzacié. Aquestes expedicions solien ser motivades per 'afany dels patrons i
les dotacions d’accedir al boti dels vaixells, mercaderies o captius presos, perd
era comu, igualment, que rebessin el patrocini, fins i tot incentius addicio-
nals, per part dels poders publics, principalment els municipis. D’aquesta ma-
nera podien colpejar als seus enemics deixant que els patrons financessin part
de lexpedicid i cobrant boti, sense haver de fer-se carrec del total de 'arma-
ment. Els armaments de cors acostumaven a formar-se amb un sol vaixell o
un petit nombre d’embarcacions, sota el comandament d’un dels patrons, que
rebia titol de capitd. Normalment es feien servir vaixells lleugers i maniobra-
bles, com galeres sotils o galiotes, o bé, a partir de mitjan segle x1v, naus amb
una nombrosa dotaci6é armada. La petita mida d’aquests estols —normalment
per sota dels deu bucs— i els escassos requisits logistics i financers del seu ar-
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mament els permetien arribar arreu de la Mediterrania, perd era habitual que
operessin prop dels seus ports d’origen, fent alhora una funcié de defensa del
litoral que amb prou feines es pot distingir del cors. Els exemples foren cons-
tants, i n’hi ha prou a citar la incessant activitat de corsaris catalans als ports
sards'”! o la lluita contra el cors barbaresc a la fi del x1v'72.

Si bé els armaments de cors i els petits estols eren el model d’organit-
zacié més habitual entre els sabdits del rei d’Aragd, amb certa freqiiéncia
sorganitzaven armades més potents. Generalment eren organitzades per la
monarquia, que tot i la seva escassa capacitat financera propia tenia la pos-
sibilitat de demanar suport als diversos regnes i ciutats i coordinar-ne els
esforcos. En aquests casos, hom podia armar flotes nombroses, d’entre
vint-i cinc i cinquanta galeres —columna vertebral, és clar dels grans estols
de combat— que sovint eren acompanyades per naus, llenys o barques amb
funcions auxiliars, de logistica i reconeixement. Aquests grans estols, com
el que s’envid a Romania contra els genovesos el 135173 o el que va atacar
Tremissén i va fer costat al papa d’Avinyé el 139874, solien estar a les ordres
de l'almirall o el capita general de les armades del rei.

Aquestes flotes, desprovistes de tropes de terra, també tenien, en la me-
sura que trobessin escales en ports aliats, un abast i una mobilitat conside-
rables. Cal dir, perd, que per aquest mateix motiu no tenien capacitat per
conquerir o controlar fortificacions i territoris, per la qual cosa la seva fun-
cié era atacar i saquejar determinats punts estratégics propers a la costa o bé
donar suport a 'accié d’algun aliat local. Si bé aquestes armades no acostu-
maven a aconseguir grans conquestes, suposaven un factor de guerra de
desgast —el metode més recixit de les guerres medievals—, una considerable
amenaca a 'economia i al prestigi de 'enemic i facilitaven que es pogués
avenir a una negociacié favorable.

Per acabar, en ocasions els grans estols no sarmaven exclusivament
com a arma de combat naval, siné com a part d’'una expedicié que també
comptava amb tropes terrestres. Aixi acostumava a ser quan sorganitzava
una gran expedicié de conquesta, que comptava amb poc o nul suport
d’aliats sobre el territori on havia d’operar i, per tant, havia de dur un dis-
positiu de transport per a les tropes de terra i els queviures necessaris per
alimentar tota 'armada durant el temps que durés la campanya. Degut a la
importancia d’aquestes expedicions i a la seva vinculacié amb la politica

70 P. F. SIMBULA, Pirati e corsari nei mari de Sardegna.

72 A. Diaz BORRASs, Los origenes de la pirateria.
73 G. MELONI, Genova e Aragona, vol. 1, p. 120-135.

74 C. VELA AULESA, La politica exterior de Marti ’Huma, p. 418.
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expansiva del llinatge reial acostumaven a ésser comandades pel propi mo-
narca o per un infant primogenit, per la qual cosa la capacitat de demanar
ajut als subdits era molt més gran. Aixi, era habitual que aquestes armades
comptessin, a més dels grans estols de fins a 40 o 60 galeres i altres vaixells
de guerra, amb nombroses embarcacions de transport, que en ocasions
sarribaven a reclutar, de grat o per la forga, en totes les costes de la senyoria
del rei. La conquesta de Mallorca per part de Jaume I o 'armada reial de
I'infant Alfons o de Pere el Cerimoniés a Sardenya foren exemples d’aques-
ta mena de grans dispositius navals, que representaven el sostre de les capa-
citats militars i navals de la Corona d’Aragd.

3.4.2 Tipologies constructives,
navegacié i combat

Es ben sabut que els vaixells de guerra
tipicament mediterranis, des dels inicis de 'edat mitjana fins a mitjan segle
xvil, eren de la familia de la galera. Els avantatges d’aquesta tipologia i
dels seus derivats, perfectament adaptats als canviants vents mediterranis, i el
fet que en aquestes aigiies hi hagués bon temps durant bona part de I'any feien
que fossin Popcié optima. Tot i aixd, com s’ha vist, d’en¢a de mitjan segle x111,
amb la conquesta castellana de Sevilla i la intensificacié dels trafics atlantics
vers la Mediterrania, hom comenca a fer servir les coques, els tipics vaixells
rodons atlantics, per combatre, tal com es feia des de segles enrere en aigties
atlantiques.

Les armades estudiades en aquestes planes es troben en la frontissa
cronologica entre la trobada i la convivencia de les formes atlantiques i me-
diterranies de navegar i de combatre i la definitiva consolidacié d’un siste-
ma mixt que les integrava totes dues en sistemes constructius i tictics com-
plementaris, que optimitzaven els avantatges de cadascun dels metodes
constructius.

En el cas de la Corona d’Aragd les galeres eren d’as principalment mi-
litar i, és clar, es podrien definir com els vaixells de guerra tipicament medi-
terranis. Les seves caracteristiques constructives i de propulsié els atorgaven
una clevada punta de velocitat de fins a 10 nusos'” i una enorme capacitat

17> PRYOR, J. Geography, technology... p. 71.
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de maniobra. Aixo els donava la possibilitat d’escollir quan, on i com colpir
I'enemic, cosa que podien fer amb gran eficicia merces a la preséncia de
nombrosos combatents embarcats; llur tactica de combat es basava en
I'intercanvi de projectils i 'abordatge des d’una posicié avantatjosa'”®, facil
d’assolir merces a les caracteristiques de propulsié i viratge esmentades, o
bé, quan combatien en estol, en arrenglerar-se en formacions tancades que
maniobraven coordinadament'””.

D’altra banda, les galeres eren escassament resistents a les incleméncies
del temps i tenien poca autonomia, cosa que les obligava a mantenir-se prop
de la costa, fer freqiients escales i, en cas de mal temps, renunciar a navegar
i més encara a combatre; durant 'hivern, per tant, eren practicament
inservibles.

Calia colpir, si era possible, els flancs contraris amb 'esperé de proa,
per aprofitar-lo com a passarel-la d’abordatge i optimitzar I'alcada superior
de la proa encastellada per disparar per sobre dels pavesos que guarnien les
bordes enemigues. Com hem vist, les galeres catalanes, inferiors als seus
vaixells homolegs genovesos, pisans o provencals en les capacitats de ma-
niobra a rem, optimitzaren aquest métode aprofitant la superioritat en alca-
da i cobertura de les seves galeres —majoritariament grosses— i imposar-se,
gracies als seus ballesters, en 'intercanvi de projectils i en el posterior
abordatge:

...En Ramon Marquet e en Berenguer Maiol veeren que les co-
bertes de llurs enemics eren gran res escombrades per los ballesters
qui els havien régeament nafrats; [...] En con a¢d hagren vist, van fer
tocar la trompeta de la llur galea, qui era senyal empres que, tantost
com la trompeta de la galea d’En Ramon Marquet e d’En Berenguer

176 Vegeu FOERSTER LAURES, F. La rdctica de combate de las flotas catalano-aragonesas del siglo X111, segiin
la describe Ramén Muntaner. «Revista de Historia Naval» 16 (1987), p. 23-36; Ipem, The warships of
the kings of Aragén and their fighting tactics during the 13th and 14th centuries AD. <The International
Journal of Nautical Archacology and Underwater Exploration» 16-1 (1987), p. 19-29. Cal destacar el
treball d’OLEsa MuRipo, F. F. La galera en la navegacion y el combate. Madrid, Junta Ejecutiva del IV
Centenario de la Batalla de Lepanto, 1971, 7. I: El buque suelto, especialment p. 211-252; tot i tractar
de galeres modernes —per tant artillades amb canons i amb voga a la galotxa, és a dir, molt diferents de
les medievals— dona gran quantitat d’informacié.

177 OLEsA MuRipo, F. F. La galera... T. 11: Formaciones y dispositivos. Cal dir que Olesa descriu dispo-
sitius molt complexos que no semblen ser utilitzats en segles anteriors, perd hom pot trobar-ne alguns
de ben semblants als que ofercixen les fonts cronistiques, vegeu per exemple p. 180-182 i compareu la
formacié descrita amb la de I’estol manat per Bernat de Cabrera a la batalla de Port del Comte descrit a
PerE 1V, Cronica, V-20.
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Maiol tocaria, que tothom donas rems de llong e que envestissen
llurs enemics de llong'78.

Quan combatien en estol, les galeres sarrengleraven posant proa a
'enemic, en formacions tancades —en esquera— que maniobraven coordina-
dament!'”. Les galeres més grosses —i, per tant, generalment, les del cap de
la flota— formaven el centre de la linia, mentre hom provava de flanquejar
I'enemic amb les galeres més lleugeres evitant alhora que els rivals fessin el
mateix. Sovint se situava una reserva darrere la linia principal; qui dispo-
sava de superioritat numerica provava de desgastar 'enemic en la primera
topada per deixar que la segona linia decidis la lluita, mentre que, en cas
d’inferioritat, calia concentrar les linies propies en un punt de la linia ene-
miga per desordenar-la i trencar-la. Per evitar el trencament de la propia li-
nia per l'accié enemiga o per errors de maniobra —i especialment en el cas
de galeres catalanes, sovint en inferioritat numeérica, més pesants i menys
eficients en la maniobra a rems—, hom fixava les galeres propies amb cordes
i ganxos —frenells i rompagolls— per cohesionar la formaci6'®°.

Aquestes maniobres sovint es coordinaven amb I’ds de llenys i embar-
cacions lleugeres que trametien missatges, ordres i reforcos des del vaixell
del comandant a la resta de I’estol, amagant-se darrere la linia principal.

En aquest mateix sentit, i com a punt d’equilibri de les necessitats i les
solucions que empenyien els mariners catalans a armar galeres i naus, hom
pot observar I's dels uixers. A més de la seva polivaléncia com a navili de
combat i de transport de tota mena, cal veure-hi, com en el cas de les gale-
res, el reflex de canvis referits a la tactica i a la navegacié. Mancat de l'efica-
cia de maniobra d’una galera sotil o de la capacitat de carrega d’una nau o
una coca, no tenia tampoc cap dels inconvenients d’unes o altres. Per tot
aixo, fou triat com una part de la resposta a la necessitat de mantenir una
logistica complicada —transports de tropes, cavalls i vitualles des dels regnes
cismarins— i una capacitat de combat suficient.

Aixi, considerar l'uixer com un element basic per al transport de cavalls
no ¢és suficient per entendre’n la importancia. A més de la seva polivaléncia
com a navili de combat i de transport de tota mena, cal veure-hi, com en el
cas de les galeres, el reflex de canvis referits a la tactica i a la navegacid.

78 R. MUNTANER, Cronica, CXXX.

17 Oresa Muripo, F. F. La galera... T. 11: Formaciones y dispositivos. R. MUNTANER, Cronica,
LXXXIIIL.

180 Vegeu-ne diversos exemples a A. GARCIA SaNz, Historia de la Marina Catalana, p. 229-300, aixi
com F. X. HERNANDEZ CARDONA, Historia militar de Catalunya, p. 255-267.
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Laugment proporcional del nombre d’uixers en les flotes catalanes —un 35%
dels navilis de rems 'any 1354'8! enfront, per exemple, un 4,3% en lestol
armat el 1309 contra Granada'®2— coincident en el temps amb un augment
de la participacié —sovint decisiva— dels vaixells rodons en els combats na-
vals'®® du a pensar en I'adopcié cada cop més intensa de la tictica atlantica
de guerra naval —és a dir, aixecar bordes i castells— com a complement de la
de les galeres, vigent a la Mediterrania fins al segle xviir. Aixo els convertia
en les embarcacions perfectes per moure contingents potents d’homes a peu
i a cavall, de manera rapida i amb menor dependéncia del vent gracies als
rems, i de desembarcar-los facilment i rapida, inclosos els cavalls, en qual-
sevol platja. La seva condicié de galeres grosses en garantia la capacitat
ofensiva i defensiva al mar i adhuc permetia reforgar, si calia, la for¢a desem-
barcada amb els ballesters i la resta de la tripulacié.

Les naus i les coques, per la seva banda, tenien molta més obra morta
que les galeres, per la qual cosa, degut a 'alcada de les bordes i als castells
de proa i popa, tenien molta més capacitat defensiva que les galeres. Cal dir,
perd, que eren dependents del vent i la seva velocitat punta era massa baixa
per envestir amb un esperd, per la qual cosa, al llarg del segle x111 i ben en-
trat el X1v, no era tan habitual fer-les servir per al combat.

Tot i aixi, el contacte amb drassanes i mariners de I’Atlantic, on les co-
ques combatien des de feia segles, per for¢a havia de reflectir-se a la Mediter-
rania. Si bé laparicié de Dartilleria de pélvora, generalitzada a finals del
tres-cents, consolidaria el rol de naus i coques com a fortaleses flotants i
plataformes de foc, el concepte, aplicat sols amb ballestes i armes de git, ja
es comenga a aplicar a mitjan segle x1v. Si el vent els era favorable, naus i
coques, amb la seva alcada i resisténcia, tenien cert avantatge en els abor-
datges i en I'intercanvi de projectils.

Aix{, en Parmada del 1353, i per primer cop en la histdria maritima de
la Corona d’Aragé, les naus rodones —tres de les quals eren castellanes, és a
dir, tinclades i de construccié atlantica— serviren com a factor decisiu en
una victoria naval, trencant la linia genovesa i cremant bona part de les se-
ves galeres:

181 El percentatge esta extret del total d’embarcacions del registre que ha donat les dades als quadres
anteriors; ACA, Canc. reg. 1541, fol. 1-55.

182 Un estol de 22 galeres i un uixer; ESTRADA-R1US, A. La drassana reial... p. 165.

183 Cal recordar, per exemple, el paper basic de les naus de 'estol catalanovenecia a Port del Comte en
la victoria contra els genovesos de 1353; vegeu PERE 1V, V-20.
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E, com la dita batalla hac durat forca per tres hores, tres de les
naus nostres armades qui, per vent contrari, no es podien acostar a la
dita batalla, hagren vent covinent, e, amb veles plenes, feriren en les-
tol dels genoveses, e, encontinent, consumaren e desbarataren e me-
teren foc a cinc galeres de 'estol dels genoveses ab la xurma e tot llur
forniment!'s4,

Podriem considerar, doncs, que I'tis de les naus en el combat de Port
del Comte, davant la costa de ’Alguer, marca un punt d’inflexié destacat en
l'evolucié técnica de les guerres navals i la navegacié a la Mediterrania. No
pas, com es pot arribar a pensar, inclinant-se vers les formes atlantiques de
combatre i navegar, siné vers I’equilibri i la complementarietat d’ambdues
tradicions navals i militars. Segons sembla, la corona, la generalitat i les ciu-
tats comengcaren a fer servir naus, no sols per donar suport a les grans forma-
cions de galeres, siné fins i tot per al cors i la defensa de les propies costes.
Per exemple, el 1402, Marti 'Huma autoritza al consolat de mar de Barce-
lona a armar dues o tres naus per defensar la navegacié contra «pestilentes,
iniquas et malas personas et naves, galeas ac alia vasa sua marina»'®.

3.4.3 Rutes de transport,
béns i gent

La diversitat dels diferents estols i pe-
tits armaments en cors dificulta seriosament la tasca d’establir un patré
comu de les seves rutes. Tot i aix0, cal assenyalar que, com s’ha esmentat, la
navegaci6 que unia les costes de la Corona d’Aragd, la Mediterrania central,
el nord d’Africa i lorient resultava més facil i econdmica de nord a sud que
a l'inrevés. Aixo explica, per bé que, com ja hem vist, sols en certa mesura,
I'interes dels reis d’Aragé per establir conquestes a Mallorca, Sardenya i Si-
cilia, en funcié d’una ruta dptima de navegacié. Aixi, si bé els petits vaixells
o estols no havien de seguir, necessariament aquesta ruta, s{ que podem de-
tectar uns comportaments habituals en Porganitzacié de les rutes de les
grans armades reials.

Les rutes de transport de béns i moviment de gent de guerra per terra
confluien, en primer lloc, vers els ports d’embarcament pels camins habi-
tuals, aprofitant la xarxa de comunicacions: els eixos eren, dbviament, els

184 PgrE IV Cronica V-20.
18 ACA, C,, reg. 2314, fol. 9 r.
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camins rals —principalment l'antiga Via Augusta— i, per a gent i béns rurals
procedents de ’Aragd, ’Ebre'®¢. Per tant, els punts de reunié per a 'arma-
ment dels estols eren els ports principals: Valencia, Tortosa, Barcelona i
Cotlliure, sumant-hi a més Mallorca, que es converti sovint en la base dels
vaixells de transport més que no pas en punt de reunié de béns o gent.

Aix{, era habitual fixar un punt de reunié per recollir I'estol abans de
salpar. El punt de reunié més habitual era Portfangds, probablement degut
a la seva situaci6 favorable —a mig cami, aproximadament, de les esmenta-
des ciutats—, com fou en el cas de 'armada de conquesta de Sardenya el
1323. Ara bé, els oficials reials podien triar altres opcions, com ara Salou,
en el cas de l'expedicié mallorquina de Jaume I o bé, cercant la proteccié
d’un port natural, Roses, com fou el cas de I'armada del Cerimoniés a
Sardenya.

La capacitat de carrega dels vaixells de 'armada permetia navegar en
ruta directa des del port escollit fins a qualsevol illa de la Mediterrania cen-
tral. Tot i aix{ no era comu ni recomanable fer un Us excessiu dels queviures
i l'aigua destinats a la flota, per la qual cosa els estols reials acostumaven a
fer escales.

Per exemple, I’estol comandat pel vescomte de Cabrera el 1353 fou, des
del punt de vista de la logistica, lliure de navegar alla on convingués opti-
mitzant els temps de viatge i les rutes maritimes, ja que no hi havia cap
forca que en depengués per avituallar-se. Ben al contrari, les singladures se-
guides per l'estol indiquen com les unitats procedents de Barcelona, Valen-
cia i Mallorca van fer la via vers Sardenya confluint a Mad. Aquest port
també era escala habitual; no sols es trobava de cami, siné que permetia un
refugi segur per aturar-se, fer la revista dels tres contingents i carregar aigua
i queviures. A més, oferia una localitzaci6 clara a efectes de la transmissié
d’ordres, de manera que el Cerimonids podia enviar-les-hi, amb 'armada ja
en ruta, i assegurar-ne una correcta recepcio'?”. Pel que fa a I'illa de Sarden-
ya, segons una logica semblant, es treballava, en cas d’'una armada nombro-
sa destinada a arribar, per exemple, a Sicilia, en 'acumulacié de queviures a
Caller, com fou el cas de 'expedicié de Marti, duc de Montblanc, a Sicilia

Després cal distingir 'embarcament massiu, fet en el moment inicial,
de les trameses posteriors de reforcos i material. Un cop salpava I’estol, des

186 Riera MELIs, A. «El sistema viario de la corona catalanoaragonesa en la Baja Edad Media.» Viaggi-
are nel medioevo. San Miniato, Pacini editore, 1996, p. 421-446.

187 Cal destacar diverses cartes, algunes d’importancia crucial per al desenvolupament de la campanya
i la presa de decisions de Bernat de Cabrera, que el Cerimonids li envia a Mad, vegeu Joan ARMANGUE
1 HERRERO; Anna CIREDDU AsTE; Caterina CUBONI, Proceso contra los Arborea, vol. 3, doc. 3, p. 169,
Valencia, 1353, juliol, 24.
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de cadascun dels ports implicats en la logistica anava fluint el trafic mari-
tim, sempre provant d’unir materials dels diferents ports per poder reduir
el nombre de viatges, aixi com garantir-ne la seguretat navegant en con-
serva amb galeres que escortaven el carregament. Aixi, trobem que la
coordinacié d’aquestes tasques era una de les feines més complexes i im-
portants de I'estructura de comandament i dels poders publics que queda-
ven dega mar. Si bé els poders locals de les costes de la corona podien exer-
cir una certa influéncia sobre les prioritats de transport o el ritme dels
pagaments fiscals, la veritat és que el sistema acostumava a rebre un con-
trol exhaustiu per part dels homes de la casa del rei. Un cop més, la inte-
gracié de les capacitats técniques de la navegacié catalana a través dels ofi-
cials reials permetia als reis d’Aragé mantenir una considerable capacitat
naval, no tant deguda a canvis o innovacions técniques com a la consoli-
dacié d’uns procediments comuns. El rol administratiu de I'almirall en la
guerra de les vespres o el funcionament de la lloctinéncia de 'infant Pere
durant 'abséncia de Pere el Cerimonids entre el 1354 i el 1355 en foren
exemples ben clars.

Acabat el desembarcament inicial, en cas de campanyes de certa dura-
da, com la campanya siciliana de Pere el Gran, I'esgotament dels temps de
servei pactats amb tropa i mariners i les baixes provocades pels combats
obligaren la flota a dur a terme una constant feina de cordé umbilical amb
els ports d’origen'®®. Aquesta feina, que incloia el transport d’homes, ar-
mes, cavalls i provisions, corresponia, Obviament, a les embarcacions rodo-
nes, més grosses i especialitzades en el transport —tot i que armades per ga-
rantir-nelaseguretac—obéalsvaixells mésgransdelafamiliadeles galeres—pamfils
i uixers— que podien, perd, anar protegits per galeres, és a dir, navegant en
conserva.

Les esmentades operacions de transport incloien, basicament, homes i
vitualles, variant-ne la proporcié segons la durada o el suport logistic local
de la campanya.

Ho trobem, per exemple, documentat en els constants reforgos que,
des dels regnes cismarins sanaven enviant a Sicilia, on Pere el Gran, que
havia armat el seu estol el 1282, va conduir operacions intermitents perd
constants en tot el sud d’Iralia. Tot i aix0, sabem que el suport logistic esta-
va garantit pels seus aliats i partidaris sicilians, per la qual cosa no calgué,
per poder operar, que els oficials reials organitzessin un dispositiu especific
des dels regnes cismarins. Ben diferent és el cas que documentem en el nolit

188 L. V. MoTT, Sea power. Vegeu, per al segle x1v, BEAucHAMP, A. Que ivarcosament nos trametats.
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de la malaguanyada coca de Joan Oliver, que viatja a Sardenya i naufraga
en tornar a buscar vianda a Catalunya'®, en les de Joan Lombarda i de
n’Alegre, que partiren de Barcelona I'agost del 1354 amb ballesters de re-
for¢ destinats a Sardenya'®, o en els dos uixers que arribaren el gener del
1355 a Sardenya carregats de vitualles, taules de fusta per fer verdesques,
cavalls i ballesters!!. Tanta arribava a ser la necessitat de suports que la pro-
pia cronica del monarca dona especial rellevancia a 'arribada a Sardenya de
diverses naus amb vitualles i reforcos'®2.

Aquesta fou una de les maximes prioritats dels oficials reials en aque-
lles armades a Sardenya, i continuament es coordinaren moviments de
menjar i viandes des de tots els punts dels regnes cismarins, tot unint els
lots procedents dels diferents llocs d’origen per tal d’enviar-los des dels
ports d’embarcament'®®. La documentacid, cal dir-ho, acostuma a parlar de
vitualles com a terme genéric; si bé en ocasions especifica el tipus concret de
vitualla transportada, el cert és que, des del punt de vista del transport,
aquestes es tracten com un mateix tipus de carrega, pel fet que es tractaria
de productes inerts susceptibles de ser estibats en els vaixells sense massa
dificultats ni adaptacions especials.

Després, el segon article que la documentacié tracta com una categoria
a part s6n els cavalls. Sembla obvi que el seu transport havia de ser dut a
terme en vaixells d’una certa grandaria; com ja s’ha comentat, els uixers
permetien un transport dptim dels animals, perd tota mena de bucs grossos
en podien portar, sempre que hom n’habilités interior per dur-hi les bés-
ties!* —cosa que exigia reformes adients al nombre de cavalls previstos.

En tercer lloc, la documentacié ens patla de transport de persones. Un
cop més, si bé en el primer viatge d’'una armada les tropes embarcaren en
tota mena de vaixells disponibles —que no necessitaven, és clar, cap mena
d’habilitacié especial per dur persones—, a partir de llavors també es concen-
traren en grups nombrosos per ser transportats en vaixells de gran capacitat,
juntament amb d’altres diverses carregues o bé tots sols. Les condicions de

189 ACA, R. P. Mestre Racional, 642, fol. 52 v.
190 ACA, R. P. Mestre Racional, 642, fol. 188 v.
191 ACA, R. P. Mestre Racional, 642, fol. 201 v.

192 PERE 1V, Cronica, V-37; cal vincular aquest episodi —arribada de Joan Lombarda i la nau d’Alexan-
dria— amb ACA, R. P. Mestre Racional, 642, fol. 188 v.

19 Vegeu els capitols ordenats a Francesc Julia, alies Lancer, sobre aquest particular, ACA, C., reg.
1606, fol. 60 r.; reté compte del seu viatge a Navarra per acordar ballesters i comprar cavalls, ACA. R.
P. Mestre Racional, vol. 642, fol. 198 r.

194 Cal adobar les estanques d’un uixer per adaptar-lo a dur 20 cavalls, ACA, C., reg. 1398, fol. 19 v.
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transport devien ser, per a la tropa, prou dures, per tal d’optimitzar espai'®,
en un viatge gens mancat de complicacions. Hom sap que, per exemple, es
podien arribar a carregar 500 peons en tres uixers. Comptant amb el fet que
l'uixer és un vaixell de la familia de la galera —que, per tant, ha de dur una
nombrosa dotacié de remers— la dotacié i els passatgers devien tenir seriosos
problemes d’espai. Els vaixells rodons podien arribar a transportar, com en
el cas de 'armada de 'infant Alfons el 1323, fins a 500 homes en cada buc,
la qual cosa, en menys de 30 metres d’eslora, ens du a una conclusié sem-
blant. Sabem també que, és clar, les condicions de vida a bord reflectien la
posici6 social de qui viatjava; nobles i gent de la familia reial habilitaven
cambres en els vaixells, com es pot veure en la comptabilitat de diverses ga-
leres de la generalitat el 1363"¢ o, fins i tot, n'ocupaven una bona part amb
els seus equipatges'”.

Per acabar, cal dir que tots els viatges tenien, Obviament, un trajecte
invers cap als regnes metropolitans de la Corona d’Aragé. Les coques i les
naus de les armades que necessitaven una linia constant de suport logistic,
per exemple, feien viatges constants per tornar a carregar 8. Cal deixar
clar que I'inica manera d’amortitzar els vaixells noliejats per 'armada era,
com ¢és obvi, que viatgessin plens. Un vaixell amb la carrega incompleta no
és sols antieconomic sind perjudicial per a la seva navegabilitat, puix el
centre de gravetat de la nau —pensada i dissenyada per anar carregada—
sal¢a i aquesta perd estabilitat. Es documenta, per exemple, la nau de Joan
Lombarda, que torna de Alguer i estigué carregant a Barcelona ’agost del
1354 per tornar a avituallar el contingent reial. Fins i tot en el cas de les
campanyes que comptaven amb suport d’aliats locals, pero, no és versem-
blant que els vaixells poguessin dur grans mercaderies —tret de, potser, al-
gun nolit local o captius— pel fet que I'exercit no feia siné consumir i enca-
ra absorbir la produccié dels voltants. El més probable és que portessin,
principalment, I'Ginica cosa que li sobrava a exércit: malalts, ferits i gent
que, exhaurit el periode de servei, tornava al lloc d’origen, cas ben docu-

15 Hom sap que, per exemple, es podien arribar a carregar 500 peons en 3 uixers; ACA, C., reg. 1398,
fol. 19 v. Comptant amb el fet que l'uixer és un vaixell de la familia de la galera —que, per tant, ha de
dur una nombrosa dotacié de remers— la dotacié i els passatgers devien tenir seriosos problemes d’espai.
196 ACA, G., Série G, vol. 129.

197 Cal destacar I’episodi de la galera reial patronejada per Antoni Amat, que té problemes de navega-
bilitat per culpa de la sobrecarrega produida pels béns del rei i la infanta de Mallorca i acaba per des-
carregar part dels nolits que duia; CasTELLACCIO, A. «Note e documenti sul viaggio di Pietro IV in
Sardegna...».

198 ACA, R. P. Mestre Racional, vol. 642, fol. 140 v.
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mentat, per exemple, a finals del segle x111 des de Sicilia'®. Cal pensar que
hi devia haver, fent el cami de retorn, prou gent de guerra malalta necessi-
tada d’assistencia, tal i com esmenta un llibre de comptes de la Majordo-
mia de la Pia Almoina?®.

3.4.4 Les comunicacions i la
informacid. Correus i
espionatge

Com ja s’ha dit, les comunicacions i
la informacié foren basiques per coordinar esforcos i trametre ordres en el
complicat organigrama de les armades catalanes, amb una estructura tan
complexa i fragmentades en una area de centenars de kilometres de diame-
tre i dividida pel mar. Alhora, el coneixement anticipat dels plans enemics
ha estat sempre el primer pas per actuar correctament, per la qual cosa als
comandaments els calia informar-se no sols de la situacié propia sind també
del que sesdevenia en terres enemigues.

Les lletres trameses entre els oficials publics, el rei i d’altres institu-
cions anaven prioritdriament, com ¢és logic, en qualsevol vaixell que sarmés
per dur qualsevol dels productes necessaris per a I'armada. Empero, aquests
eren prioritariament vaixells de carrega, que obtenien el benefici dels seus
viatges a través del transport de gran quantitat de material; aixi, el seu mo-
viment estava condicionat per la produccid, la reunié i la disponibilitat de
la carrega i el passatge que, essent de tan diversa procedéncia, podien passar
un bon temps en els ports d’embarcament esperant que es completés el lot.
Aixi, quan un missatge era de caracter massa urgent i no podia esperar a
adaptar-se al ritme de les vitualles, hom armava vaixells petits —normal-
ment barques o llenys— per tal de dur missatgers®!, com ara la barca d’entre
24 1 30 rems que Pere IV encomana armar a Gilabert de Centelles, gover-
nador de Mallorca, per dur lletres a Artal de Pallars, capitd de Caller?®2,

99 L. V. MorT, Sea power, p.

200 ACB, Pia Almoina, Majordomia, B2C, fols. 207 v. i 208 r.; dec i agraeixo aquesta referéncia a
Adam Franklin. No queda clar qui paga les despeses del viatge, perd és possible que la cort inclogués el
viatge en el preu pagat, puix els malalts no sols eren focus de malaria i altres malalties, siné també bo-
ques indtils que, a més, consumien menges especials; PERE IV, Cronica, V-36.

21 ACA, C., reg. 1.400, fol. 17 v.

22 Jgualment, el lleny de Pere Maura, mariner, porta Pere des Cros a Sardenya ’abril del 1355; ACA,
R. P. Mestre Racional, 642, fol. 205 r. Descros portava cartes del Consell de Cent, referides, pero, a
I'infant Joan; AHCB, Consell de Cent, Llibre del Consell, I-19, fol. 28 r.
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Guillem Morro transcriu igualment diversos documents que ens patlen de
la presa de vaixells menors destinats al correu?® per part de galeres genove-
ses. Cal pensar, doncs, que el sistema de petits vaixells armats per dur co-
rreu era prou perillds i, per tant, sovint es prenien tota mena de precaucions
per assegurar la correcta transmissi6 de la informacié®*4; 'avantatge de ma-
niobrabilitat i velocitat de llenys i barques no era sempre efectiu davant les
galeres enemigues, davant les quals, a més, es trobaven indefensos.

També hi hagué nolits per al transport de persones, portadores de mis-
satges o comunicacions, com el del lleny de Pere Maura, mariner, que porta
Pere des Cros a Sardenya I’abril del 13552%. Aquesta mena d’armaments sén
dificils de quantificar perd cal pensar que, tot i la seva escassa preséncia do-
cumental, serien d’alld més nombrosos:

La galea volem que se’'n vaja per mig del doll, que no s’acost en
la Barbaria ne en la Sardenya; e la u dels llenys armats vaja per la
Barbaria, e 'altre per la Sardenya. E aixi, o per la un o per laltre,
hauran nostre manament; e aitals cartes semport la un con ’altre 206,

Cal tenir en compte també el paper de l'espionatge i la informacié en
la presa de decisions dels comandaments d’una operacié militar. Les re-
feréncies sén escasses, puix cal pensar que per fer aquesta mena de feines
calia evitar, en la mesura del possible, la paraula escrita que pogués ser inter-
ceptada. La xarxa de contactes de la corona i de les persones vinculades a les
seves armades —moltes d’elles, cal recordar-ho, pertanyents a la burgesia
mercantil- es posaven en moviment, una vegada més, superposant-se als
negocis i a la diplomacia. Per exemple, durant la croada francesa contra Ca-
talunya del 1285 les galeres catalanes obtingueren una victoria de gran va-
lor gracies a la informacié facilitada per en Gras, un home de la costa que
facilith a Ramon Marquet la posicié exacta de l'estol enemic®””. La xarxa
d’informacié i d’espionatge abastava tota la Mediterrania occidental; a mit-

25 MoRRO 1 VENY, G. La marina catalana a mitjan segle xiv... p. 301-314.

204 Per exemple, en 'esmentada ordre d’armament enviada a Gilabert de Centelles (ACA, C., reg.
1.400, fol. 17 v.) el rei li insisteix en el fet que la barca ha d’aturar-se sols a Caller o a Esglésies —zones
segures en mans catalanes— i refugiar-se a terra en cas que divisi vaixells enemics.

205 ACA, R. P. Mestre Racional, 642, fol. 205 r.
206 R, MUNTANER, Cronica, CXXIX.

207 R. MUNTANER, Cronica, CXII.
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jan segle x1v es documenta l'enviament®® o la preséncia d’espies a Pro-
venga?® i a diverses altres localitzacions, els quals donaren informacions vi-
tals sobre la posada en marxa de les galeres genoveses que havien de castigar
les comunicacions entre 'armada i els regnes cismarins.

3.5 La construccio naval i
les politiques publiques:
monarquia, municipis i
generalitats

Com ja hem indicat, la navegacié
mercantil impulsa, des dels inicis de l'expansié de la Corona d’Aragé a la
Mediterrania, una llarga série de canvis i millores técniques, tant quantita-
tives com qualitatives, que permeteren a la monarquia accedir a unes consi-
derables capacitats navals. Tot i aixi, les estructures administratives del po-
der public intervingueren de manera creixent, des de la fi del segle x111, en
la implantacié d’aquests canvis, promocionant, potenciant i controlant la
construccié naval al servei dels poders publics. Com sabem, 'augment i la di-
versificacié d’ens publics al servei de la politica naval -monarquia, munici-
pis, generalitat—, centrats sovint en els propis interessos i negociant amb
nombrosos particulars, fou una constant al llarg del segle x1v. Cal, doncs,
tenir-ne en compte lestructura per tal de poder entendre i centrar-nos en
els meétodes de construccié naval que permeteren la projeccié mediterrania
de la Corona d’Aragd.

3.5.1 Infraestructures
i organitzacié territorial:
les drassanes

Com ja hem indicat, des de finals del
segle x111, els diversos canvis administratius i financers de l'entorn del mo-
narca comencaren a donar una nova forma a la seva politica naval. Aquesta
nova realitat es reflect, de manera ben evident, en la construccié i la dota-
cié administrativa de les drassanes reials, basiques per poder controlar i,
fins a cert punt, centralitzar la construccié de les armades reials i, sobretot,

28 AHCB, Consell de Cent, Ordinacions originals, VI-1, f. 1 v.
29 ACA, C,, reg. 16006, fol. 113 r.
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Vista Drassanes Reials de Barcelona.
(Museu Maritim de Barcelona. Foto: J. Biel)
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conservar els estocs de materials necessaris per dotar, en poc temps, grans
estols de galeres.

El primer requisit per armar estols nombrosos era, dbviament, disposar
de grans concentracions de serveis, ma d’obra i altres recursos, aixi com bo-
nes comunicacions i persones i estructures administratives amb vinculacié
directa amb el poder reial. El segon eren les infraestructures técniques de
construccié i emmagatzematge depenents de la monarquia: les drassanes.
Tant per als petits armaments de cors o defensa local que organitzaven les
ciutats com per fornir armades nombroses hom utilitzava les drassanes
reials, situades en els ports principals de la corona.

3.5.1.1 Els espais, la titularitat
i 'administracio

Les drassanes reials de la Corona d’Ara-
g6 han estat objecte recentment, sobretot en el cas de Barcelona, de diversos
estudis que cal prendre com a base, als quals remetem per a la descripcié
basica de les infraestructures conservades, de la seva evolucié arquitectoni-
ca i de bona part de les feines habituals?'. En aquest estudi, en canvi, pro-
varem de tragar un perfil del rol de les drassanes reials en la politica naval
de la Corona d’Aragg, per contextualitzar millor les diverses modificacions,
tant administratives i arquitectdniques com referides a les feines de cons-
truccid, que les drassanes van patir des de les acaballes del segle x111 fins el
quatre-cents. La drassana barcelonina, per I’estat de conservacié del seu
edifici, pel percentatge de referéncies respecte de les altres en la documenta-
cié i pel seu pes especific en la construccié de les armades serd, clarament,

210 Per a la construccié naval i les drassanes a la Corona d’Aragé vegeu, entre d’altres, EsTRADA-R1US,
A. La drassana reial...; Diaz BorrAs, A.; CARINENA BALAGUER, R. «Varado y desarmamento de
galeras en la Valencia del siglo x1v al xv. Un esquema de trabajo teérico.» Dins AcHUTEGUL, J. J.;
CasTAREDO GALAN, J. M.; CisNErRos CUNCHILLOS, M.; LLOMPART PALET, . [ simposio de Hstoria de
las técnicas. La construccion naval y la navegacion. Cantabria, 26, 27 y 28 de octubre 1995. Santander,
Unién de Cantabria-El Astillero-Asociacién espanola de la Historia de las ciencias y las técnicas, 1996,
p. 135-142; Estrapa Rius, A. «Homes, galeres i drassanals a la Corona d’Aragé: a proposit de la
Drassana Reial de Barcelona.» Mediterraneum. Lesplendor de la Mediterrania medieval. S. xi-xv,
Barcelona, Institut Europeu de la Mediterrania-Lundberg, 2004, p. 535-541; Riera MELis, A. Les
Drassanes Reials de Barcelona a la Baixa Edar Mitjana. «Drassana», 3 (1995), p. 4-8; M. PujoL 1
HAMELINK, La construccié naval, p. 86-92. Per a les recerques recents sobre I'evolucié de les drassanes
de Barcelona, vegeu, A. CUBELES, Noves dades, noves perspectives i nous objectius en ['estudi historic de la
Drassana Reial de Barcelona, «Drassana», 19, p. 120-138; S. Danr TerMENS, E. Garcia DomINGO,
OrGa LOrez 1 MIGUEL, Les drassanes reials de Barcelona, Barcelona, Efadés-Museu Maritim de
Barcelona, 2013, p. 33-45.
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la guia per provar de tracar les linies mestres de la gestié de la monarquia
respecte dels seus arsenals navals.

En primer lloc, cal tenir en compte que 'armament de qualsevol estol
tingué una distribucié territorial especifica. Les drassanes reials recolzaven i
aportaven materials a qualsevol iniciativa publica —sovint adhuc amb fort
component privat— des dels petits armaments de cors fins a les grans arma-
des, per la qual cosa, tot i ser institucions permanents, tenien un funciona-
ment ordinari d’intensitat relativament baixa i que no acostumava a exigir
que es coordinessin les unes amb les altres. Cadascuna de les drassanes esta-
va a carrec d’'un drassaner reial, carrec amb caracter vitalici i de salari consi-
derablement elevat que sols responia davant els alts oficials reials i el batlle
general de cada regne?'!. Aixi, entenem que oficis com el de I'almirall, res-
ponsable des de finals del segle x111 de bona part de la politica naval de la
monarquia, tingueren certa capacitat d’organitzar les drassanes de manera
conjunta, i el mateix podriem dir d’altres carrecs, com Cervia de Riera, ci-
tat com a «custodi portum et maritimarum domini regis» el 12832, Tot i
aixi, sols coneixem un drassaner major, Bonanat Descoll, nomenat per Pere
el Cerimonids el 1357, en una ¢poca de constant conflictivitat amb genove-
sos, sards arboresos i castellans que exigia una especial coordinacié d’es-
forcos en tots els ports de la corona?'®. Aquest nomenament ana associat a la
preséncia d’Huguet de Cardona, encarregat de «reebre e distribuir la mone-
da deputada a l'offici de conservador de les draganes reyals»*'4, aixi com
d’Arnau Desportell, de la casa del Rei, encarregat pel Mestre Racional com
a auditor dels comptes o «Racional de la Mar»!> «de so qui-s pertany a l'ofi-
ci de conservador de les daraganas reyals deca e della mar»?'¢. Sembla ser
que Pere el Cerimoni6s va provar d’integrar tot alld referent a les drassanes
reials en una estructura centralitzada que reflectia l'organigrama de la casa
reial, perd no sembla que el model pervisqués quan mori Bonanat Descoll
el 1363. Aquell mateix any, a la mort del mestre major dels calafats de la
drassana reial de Valéncia, ja sencarrega la seva substitucié a Berenguer de
Codinachs, Mestre Racional, amb assessorament del Batlle General del
regne?.

21 A. Riera MELIS, La construccid naval, p. 235.

212 La MANTIA, Documenti, vol. 1, doc. 24.

25 A, EsTRADA R1US, La drassana, p. 227 i segiients.

24 ACA, RPMR, vol. 2294, fol. 1 r.

25 F . pE BorARULL, Antigua Marina Catalana, p. 103, doc. 32.
216 ACA, RPMR, vol. 2273, fol. 1.

27 F . pE BoraRrULL, Antigua Marina Catalana, p. 103, doc. 33.
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A partir d’aquesta data, doncs, sembla que la descentralitzacié admi-
nistrativa de les drassanes, aixi com la compartimentacié institucional de
carrecs al seu interior, queda clarament consolidada. Uambiciosa politica
naval i militar de Pere el Cerimoniés tingué per a la monarquia, com hem
vist, un preu en forma de cessié de prerrogatives i regalies; aixi, sabem, per
exemple, que ja el 1365, els capitols del donatiu de les corts incloien la
preséncia d’un drassaner de la generalitat®®, mentre la ciutat de Barcelona
n’establia un altre en semblants dates?!.

Tot indica, doncs, que les drassanes eren estructures descentralitzades,
que normalment es gestionaven i retien comptes per separat i que, tot i que
sovint intercanviaven materials i ma d’obra, aquest fet no responia a una
gestié Unica, siné al repartiment momentani de la feina i dels recursos en
funcié de les ordres dels comandaments de les armades. A més, en el trans-
curs de la cronologia estudiada, la participacié de ciutats i generalitat en la
seva gestié i el desenvolupament d’una politica naval propia d’aquestes ins-
titucions dona un conjunt encara més complex. Sembla, doncs, dificil
tragar un perfil coma de les drassanes reials i cal pensar que podrien ser tan
diferents entre elles com ho eren, politicament i social, els regnes i les ciu-
tats que les acollien.

Des dels seus inicis, les drassanes no foren sols un taller de construccié
de vaixells sin6 també de manteniment, reparacié i estocatge de material
necessari per a galeres i uixers; seria inacabable fer una llista dels materials,
perd es pot simplificar reduint-los a peces de vaixells —des de bucs de galera
fins a antenes, rems, veles...— i armament divers destinat a la xurma de les
galeres?. Els casos de Barcelona i Valencia, les drassanes més estudiades,
mostren un patré comu al llarg de la cronologia que ens ocupa, tant en la
seva funcié inicial com en la seva evolucié arquitectonica per acollir noves
tasques financades pel creixement dels recursos de generalitat i municipis.

Sabem que, amb la Guerra de les Vespres, Pere el Gran ja disposava de
drassanes reials a Barcelona i a Valéncia??!, i aixi sembla confirmar-se en di-
versos estudis recents???. En aquest primer moment, la drassana reial de
Barcelona, que cal entendre que servi de model per a la resta, era un clos

28 F . DE BoraRrULL, Antigua Marina Catalana, p. 81, doc. 14.
29 A. EsTrADA R1Us, La drassana, p. 157.

220 Se sap que la drassana de Barcelona conservava gran nombre de materials d’aquesta mena, vegeu
AHCB, Consell de Cent, Ordinacions originals, VI-1, ff. 23 v.; vegeu també a Diaz BOrRAs, A,
CARINENA BALAGUER, R. «Varado y desarmamento de galeras en la Valencia del siglo x1v al xv...».

221 R, MUNTANER, Cronica, LXI1.

22 S, DaHL TeRMENS, E. Garcia DoMINGO, OLGa LOPEZ 1 MIGUEL, Les drassanes reials de Barcelona, p. 42.
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emmurallat i protegit per torres, separat de les muralles de la ciutat. Els re-
cents estudis arqueologics han permes dibuixar un espai obert, on les naus
de pedra amb cobertes de volta sols ocupaven un espai reduit del total??3.
Segons l'evolucié coneguda per a I’arquitectura de la drassana barcelonina i,
en menor mesura, de la valenciana, en les fases inicials de les drassanes
reials sembla que aquestes sorientaven més a conservar, en un recinte soli-
dament protegit, els estocs necessaris per a la construccié de les flotes reials,
distribuits en diverses botigues o edificacions que, tret d’algunes naus prin-
cipals, comptaven amb cobertes més modestes.

Tot i aixd, hom era conscient, segons mostren les fonts, que «les galeas
estan en cubert [...] duran de xxv a xxX anys, e si stan descubertes sén con-
sumades a colp»??4. Aixi doncs, sembla logic que, després de grans esforcos i
despeses empresos per armar estols nombrosos de galeres els oficials publics
cerquessin la manera de conservar-les millor. Segons sembla, doncs, l'aug-
ment de la superficie coberta de les diferents drassanes no es degué a un
canvi substancial en els métodes de construccid, ni a la necessitat d’armar
nombroses galeres alhora —feines que podien fer-se, dins o fora de la drassa-
na, al descobert— siné probablement per emmagatzemar-ne i reparar-ne els
bucs i les peces després de desarmar els estols. No és casual que la primera
gran obra de naus cobertes de pedra a la drassana reial de Barcelona tingués
lloc a partir del 1328, immediatament després de la fi la guerra de conques-
ta de Sardenya??, per ordre expressa d’Alfons el Benigne, a causa dels danys
patits pel material emmagatzemat??°.

La morfologia de les drassanes també estava pensada per afavorir un
constant intercanvi de persones, productes i serveis amb el seu entorn, a
més d’ésser considerablement flexible en la seva accessibilitat. La necessitat
d’entrar i treure bucs de guerra a la drassana feia, per exemple, que el clos
emmurallat tingués a la banda de mar, tant en el cas de Barcelona (1391)
com en el de Valéncia (1393), murs de tapia amb portes grans de fusta, de
manera que fins i tot era possible trencar uns i altres i reconstruir-los fa-
cilment un cop acabada la feina??’. Aquesta manera de treballar, oberta a la
mar i a la ciutat adjacent, es reflecteix també a Barcelona en el Camp de la

23 S. DaHL TERMENS, E. Garcia DoMINGO, OLGa LOPEZ 1 MIGUEL, Les drassanes reials de Barcelona, p. 44.
24 Vegeu la cita a R. EBERENZ, Shiffe, p. 156.

25 S, DanL TerRMENS, E. Garcia DomiNgo, OLGa LOPEZ 1 MIGUEL, Les drassanes reials de Barcelona, p. 33.
226 F. De BoraRULL, Antigua Marina Catalana, p. 80, doc. 13.

27 F. De BoraruLL, Antigua Marina Catalana, p. 20, doc. 15. Diaz Borr4s, A.; CARINENA
BALAGUER, R. «Varado y desarmamento de galeras en la Valencia del siglo x1v al xv...».
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Nomenament de I’'administrador i escriva de les obres de les galeres

de les Drassanes de Barcelona Romeu Despla expedit per Bonanat Descoll

conservador de les drassanes de la Corona d’Aragé, 15 de marg del 1357.
(Museu Maritim de Barcelona)
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Drassana, un espai obert envers la ciutat on hom hi feia diverses feines a
partir del darrer ter¢ del tres-cents??®.

A mitjan segle x1v tenim evideéncies d’obres de reparacié de cobertes,
dutes a terme el 1345 pel drassaner Jaume de Cabanyals?®. Al compte no hi
consta la compra de pedra, siné sols de calg, argila i taules, la qual cosa ens
indica una reparacié de menor entitat, o bé un sistema de coberta menys
avangat que les voltes de creueria que observem en les fases constructives
del darrer ter¢ de segle. No sera fins la década del 1370 que Pere el Cerimo-
niés, amb una notable participaci6 de la ciutat de Barcelona, inicia un pro-
jecte de remodelacié de la drassana, ben documentat en les recents excava-
cions arqueoldgiques, amb dues noves fileres de naus que cobriren gran part
del recinte emmurallat.

Aquesta nova estructura, que representava una obra considerablement
ambiciosa, es pot relacionar amb diversos factors. En primer lloc, cal assi-
milar aquesta construccié a una nova configuracié de la fagana de mar de
Barcelona, aix{ com de les muralles de la ciutat, parallela a la creixent in-
fluencia del Consell de Cent en els entorns del poder reial. Sabem que la
ciutat va cobrir una part substancial de la despesa, amb deu mil florins, a
partir del 1383%3, demostrant tant una clara planificacié urbanistica com
la necessitat de conservar el creixent volum de vaixells i peces que pertan-
yien al municipi. Igualment, bona part del regnat de Pere el Cerimoniés es
va caracteritzar per una extensiva politica de construccié publica, associada
a la imatge del monarca, que, a més de reflectir-se en els diversos palaus
reials —incloent un de nou, que es va projectar, sense que es pogués dur a tet-
me, prop de la drassana—, es va manifestar en tota mena d’edificis pablics?'.

Per acabar, cal entendre en aquesta ampliacié un altre motiu d’ordre
practic, origen de totes les anteriors obres de coberta i ben palés a partir del
darrer terg del tres-cents. Després de les campanyes contra Génova a mitjan
segle i dels estols armats contra el rei de Castella, els estocs materials i bucs
de galera devien ser nombrosos i no hi havia motius ni diners per mobilit-
zar-los tots. Laparicid, en aquesta ¢poca, dels préstecs de galeres dels muni-
cipis o de la generalitat a mercaders i d’altres particulars per a viatges mer-
cantils sembla provar l'existéncia d’aquest excedent, sobretot per I'impuls

228 S, DanL TerMENS, E. Garcia DomiNGo, OrLca LOpEz 1 MIGUEL, Les drassanes reials de Barcelona, p. 35.
29 ACA, RPMR, vol. 2277 (quadern 4).
20 ACA, RPMR, vol. 2453, fol. 1 r. i segiients.

21 M. R 1 Riv, Larquitectura militar i l'urbanisme a [’época de Pere el Cerimonids, 1336-1387, dins
AA.VV. Pere el Cerimonids i la seva época, Barcelona, CSIC, 1989, p. 193-202; A. CuBELES, Noves da-
des, noves perspectives, p. 127.
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que donaren les institucions publiques a aquest sistema??2. Aix{, un cop
més, per evitar una pérdua tan seriosa de material va tenir lloc una millora
de les cobertes, tant a Barcelona, com hem indicat, com igualment a Valén-
cia, on el 1388 el consell, considerant que certes galeres velles havien que-
dat inservibles per estar «en la dita dressana al descobert, al sol ¢ a la pluja»,
ordend que «tantost fossen fets porches» amb intencié de continuar-ne
construint??,

Si les drassanes foren un reflex fidel de la situacié politica i de la parti-
cipaci6 dels diferents segments socials i institucions en la politica naval de
la cosa piblica, és logic que I'Gs i Padministracié d’aquestes fossin creixent-
ment participats per ciutats i generalitats —tant catalana com valenciana— al
llarg del segle x1v. Aixi, aquests espais, clarament de titularitat reial, foren,
tant en la seva administracié com en la seva evolucié arquitectonica, un re-
flex fidel de Pestructura institucional i de les capacitats de la politica naval

de la Corona d’Aragé.

3.5.1.2 La funcio i 'organitzacio
del treball

Com hem indicat, bona part de la su-
perficie util de les drassanes era a l'aire lliure i, ben sovint, els treballs es
realitzaven a les platges, fora del recinte. No ens ha de semblar estrany, vist
que la construcci6 naval era una feina que es podia fer a l’aire lliure i, com
sabem per incomptables referéncies a construccions a la platja, era habitual
fer-la aixi, per facilitar el trasllac del buc a mar. Per exemple, a Barcelona,
en cronologies ben tardanes (1393) trobem esment a nombroses naus, com
ara la nau de’n Closa, «qui fo feta devant les voltes de la fusteria»®®4. En
aquesta mateixa ciutat, el 1361, es podien obrar dues galeres simultinia-
ment, una a la drassana reial i una altra davant les voltes de la Ribera, en
una mateixa comissié de servei reflectida en un mateix compte?®.

Com hem vist, tot i que una drassana reial per for¢a havia de ser un
espai tancat i restringit, cal imaginar-la com un dels centres neuralgics de
construccié naval de I’area maritima de la ciutat, amb un trafic constant de
peces des de la drassana a les galeres que s'obraven a l’exterior i de mercade-

22 N. Corr 1 JuLiA; A. GARCIA SANzZ, Galeres mercants catalanes, p. 207-285.

23 A. Diaz BorRAs, Los origenes de la pirateria, p. 272, document 44 de I'apendix documental.
24 A. CARRERAS CANDI (eds.), Cerimonial dels Magnifichs consellers, vol. 1, p. 23.

2% ACA, RPMR, vol. 2.298, fol. 32 r.
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ries i persones que, en moments de demanda elevada, hi anaven des dels
barris de mar. Es constant la preséncia documental de macips i d’altres per-
sones carregant aquestes peces, la qual cosa fa pensar que, si bé la drassana
no tenia tot aquest personal com a treballadors habituals, si que es conver-
tia, com veurem, en un constant focus de demanda per a treballadors, qua-
lificats o no, del seu entorn immediat. Per exemple, hom registra el 1363
nombrosos moviments d’aquesta mena en un compte de la generalitat, en el
qual diversos macips portaren peces de giimenes de la drassana a les galeres
que sobraven a la platja, aixi com altres articles des de diverses localitza-
cions al barri de la Ribera?3.

Si les drassanes eren, en gran mesura, un centre d’emmagatzematge
de vaixells i peces que s’havien fet servir en armades anteriors, sembla nor-
mal que la seva activitat més comuna respongués a petits armaments d’am-
bit local, com ara galeres o galiotes per al cors, armades a instancies del
municipi segons els capitols sotscrits amb un o més ciutadans que actuaven
com a patrons. Aquest métode permetia a les ciutats disposar, de manera
quasi immediata, de vaixells que, d’aquesta manera, es podien reutilitzar en
la defensa de la navegaci6 de la ciutat i dels stbdits del rei. Aquests armaments
apareixen a les fonts en nombre creixent a mesura que avanca el segle x1v, cosa
que sexplica pel major volum de documentacié municipal perd també per
la dindmica de la politica naval d’aquells anys. Les drassanes acumulaven
nombrosos bucs, propietat del rei, de la generalitat o del municipi que les
havia profertes al monarca i sembla logic que se’'n treiés profit en temps de
pau. Per exemple, el maig del 1388, la ciutat de Valéncia prova d’aprofitar,
per fer una armada contra els corsaris barbarescos, sis galeres que es guar-
daven «en la dressana del Grau de la mar de la dita ciutav i que, tot i que
pertanyien a la generalitat, eren també participades pel municipi??”.

Es conserva, evidentment, molta més documentacié referent al rol de
les drassanes en les armades reials. La feina es dividia en funcié de la im-
portancia i el potencial de cadascuna d’elles, aixi com de les necessitats mo-
mentanies de cadascuna de les armades, per la qual cosa els resultats podien
variar considerablement entre diverses cronologies, en funcié de la partici-
paci6 o l'abséncia del regne de Mallorca —sobretot entre 1276 i 1349, du-
rant el regne privatiu— o de les circumstancies del moment. Si provem de
sistematitzar a grans trets l'aportacié de cada peca de I'engranatge que for-
maren les drassanes reials en I'entramat de 'armada, és important destacar
que algunes ciutats amb drassanes —Caller o Tortosa, per exemple— no par-

26 ACA, G., série G, vol. 129, fol. 32 1.

27 A. Diaz BorRAs, Los origenes de la pirateria, doc. 44 de 'apendix documental.
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ticiparen en el mateix grau. Per exemple, Caller era un port mercantil de
primer ordre, perd sovint es trobava desabastit de tota mena de materials, a
causa de la constant guerra contra els Doria i els jutges d’Arborea, que du-
rant tota la segona meitat del segle x1v dificultd greument Iaccés a les possi-
bles materies primeres del rerepais sard. Tarragona i Tortosa, per la seva re-
lativa feblesa demografica i per la seva situacié geografica, acostumaven a
armar un nombre reduit de vaixells prioritzant-se, perd, en el cas de Torto-
sa, l'adquisicié d’estocs de blat per a 'armada i la fabricacié del bescuic?®.

En els moments de maxima demanda de galeres, com ara les grans ar-
mades del segle x1v, les feines de construccié quedaven centrades en tres
ports basics, Barcelona, Mallorca i Valéncia —que aportaren quasi totes les
galeres i uixers— amb un paper secundari, sovint inexistent, de Tarragona,
Cotlliure i Tortosa. Barcelona acostumava a construir prop de la meitat de
les galeres necessaries per a les grans armades, mentre Valéncia i Mallorca
assumien percentatges propers al vint o vint-i-cinc per cent del total i la res-
ta de drassanes dega mar assumien armaments complementaris, d’entre una
a cinc galeres. Les drassanes de menor entitat, doncs, tenien un rol més
centrat en el possible manteniment i reparacié en cas de necessitat momen-
tania que no pas el de construccié en gran quantitat. Aixi ho veiem a l'ar-
mada de conquesta de Sardenya el 1323 i a la majoria d’armades de mitjan
segle x1v2¥.

Com hem vist, en el temps que pogués passar entre dues grans arma-
des —que, segons I’¢poca, podia ser de diversos anys— activitat de les dras-
sanes reials seria de manteniment i de petits armaments, cosa que ajuda a
entendre la nomina habitual del personal de les drassanes. Cadascuna
d’aquestes drassanes, com hem dit, tenia la seva propia organitzacié inter-
na, dirigida per un drassaner de nomenament reial i amb diverses persones
en ndmina, com ara un guarda, un mestre d’aixa major, un mestre remolar,
un mestre major de calafats i un mestre cuirasser’*’. Aquests homes treba-
llaven a mesura que rebien ordres dels oficials publics, comissionats per a les
diferents feines que 'armada exigia®®' i, com que dbviament no podien as-
sumir tots sols aquesta feina, compraven material i llogaven mestres, fa-
drins i macips per a cadascuna de les especialitats.

28 M. ORrs1, Estrategia, operaciones, p. 601.

29 F. ARRIBAS PALAU, La conquista de Cerdeia, doc. x1X de I'apéndix documental; V. BAYDAL SaLa,
Els fonaments del pactisme valencia, p. 236-250.

%0 Vegeu EsTrRADA-R1US, A. La drassana reial... p. 57. ACA, R. P. Mestre Racional, vol. 642, fol. 133 r.

24 Hom veu clarament aquesta relacié entre Arnau Porcell, comissionat a I'obra de les galeres de Va-
lencia, i el personal de la drassana; ACA, R. P. Mestre Racional, vol. 642, fol. 133 r.
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D’aquesta manera, el volum de feina i de persones implicades variava
enormement a les drassanes, fins al punt que, com veurem, en moments de
gran activitat les autoritats arribaven a forcar al personal qualificat de fora
de la ciutat a traslladar-se —principalment, pel percentatge de feina que s’hi
concentrava, a Barcelona— i treballar en la drassana on més fos necessari.
Igualment, la feina ordinaria dels artesans que treballaven en les peces dels
vaixells o en 'armament devia ser més orientat al manteniment i al reciclat-
ge que a la fabricacié. Sembla logic, vist que quan hom organitzava estols
importants es documenta, ben clarament, la compra massiva de material
manufacturat, fins i tot a l'estranger. També, com hem vist, el volum de
feina que es traslladava de 'interior de les drassanes vers les zones urbanes i
platges adjacents condueix, un cop més, a veure aquestes infraestructures
com centres d’emmagatzematge i manteniment, adaptats, clarament, a fei-
nes de construccid i fabricacié de vaixells quan era necessari, perd no pen-
sats per dur-les a terme constantment. Un cop més, les institucions puabli-
ques de la Corona d’Aragé van fer servir, per a la construccié naval, uns
esquemes administratius, técnics i humans fortament consolidats en la
practica de llarga durada pero, per tal de fer-los financerament sostenibles,
mantingueren un volum moderat d’institucions, infraestructures i carrecs
permanents i un sistema flexible per adaptar-se a les puntes ascendents de
demanda generades pels grans estols.

3.5.2 Els materials de
construccidé naval i 'armament:
un mercat lucratiu sota control
public

Si la documentacié parla del funcio-
nament de la drassana en tant que entitat i de la seva gestié de cara als ens
publics, el nivell inferior —és a dir, la interaccié amb els particulars— resulta
tan interessant com dificil de veure. Se seguia un procediment ben establert
per encomanar les diferents tasques. Un membre d’alta responsabilitat de
I'armada feia comissié a un de menor categoria per fer una feina determina-
da. Aquest rebia uns diners del responsable de repartir-los i els gastava en
funcié de les ordres dels seus superiors. Anotava les operacions en un llibre
de comptes, refrendat per apoques —és a dir, rebuts— dels qui rebien els pa-
gaments, que després passaria al mestre racional per a la seva audicid.
Aquest procediment queda avui, generalment, reflectit de manera desigual
a causa de la desaparicié de part dels documents: mentre que les cartes de la
cancelleria que encarregaven la feina i els albarans del mestre racional han
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perviscut en bona part, les apoques, els llibres de comptes i els documents
que patlin de les preses de decisions dels superiors sén més escadussers.

No hi ha molts estudis que analitzin, a llarg termini el comportament
dels mercats i dels diversos sectors productius associats a la construccié na-
val, tot i l'existéncia d’alguna sintesi global i diversos treballs sectorials que
ens donen un considerable volum d’informacié?*2. Sense possibilitat de per-
filar aqui tots els possibles nexes entre sectors productius i armades, hom
pot donar algunes linies mestres de certs sectors que, sense ser representa-
tius del tot, han deixat petja suficient com per deduir algunes de les impli-
cacions que la demanda derivada dels armaments navals de caracter public
representd per ells. Prendrem com a base algunes lletres de la cancelleria
reial, diversos comptes —tots ells de ben entrat el tres-cents—, aixi com les
apoques dels proveidors de la reparacié de galeres feta per Jaume sa Castan-
yera entre gener i maig del 1354. Jaume sa Castanyera reté compte de la
seva comissio; no es conserva el llibre de compte, pero si I'albara del Mestre
racional?®. Es conserva també el Llibre d’apoques de larmada contra els ge-
novesos,*** que fou redactat pel notari Pere Marti, al llarg del 1354, i inclou,
entre d’altres documents relligats, un conjunt tnic d’apoques atorgades per
diversos venedors i receptors de materials a Jaume sa Castanyera, encarregat
de la reparaci6 de diverses galeres a Barcelona. D’aquest conjunt de docu-
mentacié es poden extreure diverses informacions de gran valor, tant direc-
tes, valides per conéixer el funcionament de les feines relacionades amb la
construccié naval i les infraestructures tecniques que hom hi destinava,
com indirectes, ttils a la comprensié de la dindmica economica que havia
de satisfer la demanda generada per les armades.

3.5.2.1 Articles i proveidors

Alguns dels diversos articles que es
feien servir per armar i reparar vaixells es podien fabricar a les drassanes
reials, es podien obtenir a instincies d’aquesta —sobretot en el cas de les
grans peces de fusta— o, més habitualment, procedien dels estocs que s’hi
emmagatzemaven. Amb molta freqii¢ncia, perd, es compraven a particu-
lars, sense que se sapiga fins a quin punt eren proveidors habituals, majoris-

242 R1ERA MELIS, A. La construccid... Cal destacar les relacions entre construccié naval i mercat de les
p. 62-72; M. PujoL 1 HAMELINK, La construccié naval.

25 ACA, R. P. Mestre Racional. vol. 642, fols. 321 32 v.
244 AHPB, PERE MARTI, Llibre d’apoques de ['armada contra els genovesos (1354).
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tes o simples especuladors que hi invertien aprofitant la punta ascendent de
demanda que generava una armada. Un cop més, veiem unes infraestructu-
res de construccié naval més centrades en la conservacid i el reaprofitament
d’estocs i en l'acoblament final de vaixells de guerra, més que no pas en la
fabricacié.

Cal comengar parlant de la fusta per al buc, i distingint-ne diversos ti-
pus i maneres d’obtenir-la. Algunes peces necessaries per a la construccié i
la reparacié de galeres eren d’especial importancia, sobretot les peces grans
que servien per fer-ne parts estructurals del vaixell, com ara la carena o les
quadernes. Aixi, era habitual que les drassanes destaquessin boscarols di-
rectament sobre el terreny per triar els arbres més adients?®. Els boscarols
podien triar els arbres en nombrosos boscos habituals, com els d’Ainsa o els
de la Vall d’en Bas. Deixant de banda possibles motius jurisdiccionals o de
propietat, el tipus de fusta i la seva qualitat eren importants, vist que aques-
ta mena de peces eren directament controlades des de l'origen i supervisa-
des pel personal que havia de construir els vaixells.

Les taules del folre, per contra, es podien retallar i collocar de manera
molt flexible, per la qual cosa no calia controlar-ne la forma de manera tan
exhaustiva. A més, sols calia reunir moltes peces en moments puntuals
—com ara la punta de demanda originada per un gran estol- mentre que les
reparacions i els armaments corsaris habituals no exigirien una quantitat de
manera constant. Aix{, hom troba compres de taules i altres peces a vene-
dors externs, que donen una idea de l'estimul d’aquestes grans expedicions
per a una demanda poc usual, atesa per una oferta poc estructurada. Un
compte de Bartomeu Sala, encarregat de construir tres galeres a la drassana
de Barcelona per a expedicié a Sicilia de 'infant Marti el 1392, ens mostra
nombroses compres de fusta. La majoria d’elles foren de poques unitats de
carrega —de tres a set somades— i de preu no gaire elevat, com ara els set
sous i sis diners pagats «al capella de Ripollet» per tres somades?¥. El perfil
identificat per a aquesta mena de proveidors sembla clar: procedents de lo-
calitats relativament properes a Barcelona —Sabadell, Mollet...— carregaven
quantitats petites i cobraven sumes aparentment modestes per viatges que
podien durar dues o més jornades. No coneixem les opcions econdmiques
d’aquests proveidors en temps de pau, perd sembla logic pensar que, sense
ser professionals habituals del mén mariner —cal subratllar el cas del capella
esmentat—, aprofitaren la demanda creixent d’un article que, per tant, feia
rendible el viatge des del Valles.

25 ACA, RPMR, vol. 2284, fol. 27 r.
246 ACA, RPMR, vol. 2325, fol. 71 r.
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D’altres articles de fusta, com ara arbres, antenes o altres peces de
l'aparell es trobaven en gran nombre als magatzems de les drassanes, per la
qual cosa la seva compra no era tan habitual en els comptes. No obstant
aix0, com hem vist, 'increment de I’activitat militar dels estols reials a mit-
jan segle x1v i el nou esquema de configuracié vélica amb tres arbres per
galera també n'estimularen la demanda. Clarament, aquestes peces no eren
simple matéria primera, siné que exigien uns estandards de qualitat. Aixo
es reflectia en els proveidors, en aquest cas mercaders o gent de mar, com
Guillem Almogaver, que el 1363, amb motiu d’'una armada contra el rei de
Castella, vengué arbres d’artimé?¥ i antenes, traslladades des de casa seva a
248, Un cop més, doncs, trobem una forta vinculacié entre els
segments socials més elevats de la gent de mar i la construccié de les arma-
des del rei i, en aquest cas, de la generalitat, persones coneixedores del mén
maritim, dotades d’informacié privilegiada sobre les necessitats de les ar-
mades del rei i amb accés a material especialitzat.

Segons hem vist, determinades peces de fusta només es feien ne-
cessaries en petites quantitats, per a reparacions puntuals i procedents dels
estocs de les drassanes i sols naugmentava la demanda exponencialment en
cas que calgués construir galeres de bell nou. Per contra, certes feines de
manteniment s’havien de dur a terme regularment a tots els vaixells actius
—i no sols a les galeres pabliques—, com ara les reparacions de les eixarcies o
la impermeabilitzacié i I'engreixat del buc, mentre certes peces, com ara els
rems, una de les parts més fungibles de les galeres que és obvi que calia re-
posar sovint. Els diferents tipus de claus, U’estopa, 'eixarcia, la pega, el seu i
els rems comptaven amb una demanda sostinguda, tant militar com mer-
cantil, en tots els ports de mar, la qual cosa es veu en el perfil dels qui pro-
veien les drassanes per construir armades. Els propis especialistes fornien,
tot sovint, els materials, actuant alhora com a artesans i majoristes, mentre
que els mercaders, coneixedors del sector i habituats a navegar ells matei-
x0s, negociaven amb aquests materials. Aixi, per exemple, el 1392 trobem
calafats i ferrers venent claus?®’, mariners i mercaders venent eixarcies®? i
tota mena de professionals del mén maritim implicats, alguns tan famosos
i ben relacionats com el mateix Guillem Morey®!, que el 1363 venia rems.

la drassana

7 ACA, G., Série G, 129, fol. 34 v.
28 ACA, G., Série G, 129, fol. 49 v.
29 ACA, RPMR, vol. 2325, fol. 71 r.
20 ACA, RPMR, vol. 2325, fol. 65 v.

»1ACA, G, Seérie G, 129, fol. 45 r. Vegeu A. RECHE ONTILLERA, Guillem Morey: un vicealmirante
para Catalunia. Agraeixo a Alberto Reche que me’n facilités el manuscrit.
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Es rellevant, a més, el fet que la majoria no eren sols homes de mar siné
també ciutadans o veins de Barcelona, i que mercadejaven grans volums de
producte i sumes de diners gens menyspreables. Per exemple, documentem
la compra de vint-i-dos mil estoperols —claus per calafatar les juntes entre
taules del folre— a Guillem Pujol, calafat i ciutada de Barcelona, per 14 lliu-
res i 10 sous. Lextracci6 social, 'ofici vinculat al mar i el preu facturat dife-
reixen molt de les dades associades als proveidors ocasionals de fusta per a
puntes de demanda, segurament perqué es tractava d’artesans dedicats
constantment a aquestes feines i de materials de circulacié constant als
grans ports de la Corona d’Aragé.

Destaca, per exemple, en aquest mateix sentit, el cas de les estelles de
rem; hom en documenta, nombroses compres en diferents armades. Veiem,
per exemple, una compra tant per 'armada de Bernat de Cabrera el 1353
com per la que comanda el Cerimonids 'any segiient, encarrecs d’aquestes i
altres peces, tant fetes de bell nou? com comprades en grans quantitats,
com el cas en el qual el rei exigi a diversos sibdits seus que es trobaven al
port de Venécia, sota pena de mil florins, que portin en les seves naus mil
estelles de rem i diversos arbres i antenes que mancaven al principat?. En
ocasions, les compres arribaven fins i tot a territoris tan llunyans com les
terres del rei d’Anglaterra al sud de Franga®*.

El darrer article associat a la construccié naval, les drassanes i la nave-
gacié en temps de guerra fou, clarament, 'armament. Aquest era present en
tots els ambits socials, hom acostumava a tenir armes, tal i com ens mos-
tren els inventaris post mortem i les fonts legislatives de tota mena, i, a més,
I'armament representava una garantia de seguretat personal i un simbol de
maduresa i pertinenca social, ja fos de ciutadania, de llibertat o de noblesa,
lligades totes aquestes concepcions al dret a exercir la violencia legitima.

Empero, 'armament representava també I'eina de treball basica dels
professionals de la guerra, fossin cavallers o peons®. Hom exigia als profes-
sionals que es reclutaven com a ballesters, llancers o cavallers uns estan-
dards d’armament que en garantien loperativitat i Ieficiencia i que eren
condicié sine qua non per ésser acceptats al servei i cobrar en conseqiiéncia.
Cal pensar, doncs que bona part de 'armament que durien els qui comba-

»2 Es documenten viatges als boscos del vescomtat de Bas per treure’n fusta i fer estelles de rem, ACA,
R. P. Mestre Racional. vol. 642, fol. 269 r., aixi com al bosc d’Ainsa; ACA, C., reg. 1.400, fol. 56 r.

23 ACA, C., reg. 1.400, fol. 20 v.
»4 ACA, C., reg. 1.399, fol. 34 r.

%5 Ja s’ha esmentat I'exigéncia de determinats tipus d’armament exigit als peons, veieu apéndix, docu-
ment 8, aixi com ACA, Cancelleria, reg. 1.400, fol. 21 v.
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teren en les armades fou aportat per ells mateixos; aixi, per bé que podem
intuir existéncia d’'un mercat estable i prosper de fabricacié i venda d’ar-
mes, i pensar que amb una armada veuria un moment de creixement, man-
quen estudis per demostrar aquesta suposicio.

Si bé 'armament personal que els combatents eren obligats a dur amb
prou feines deixa traca a les fonts emanades dels poders publics, la docu-
mentacié si conté exemples de gran interes, derivats de la gran quantitat
d’armes llencivoles que duien les galeres i de la municié per a ballesta que
havien de menester.

Larmada ostentava la propietat de nombrosos estocs d’armament, con-
servats i constantment reparats a les drassanes reials que corresponien a l’es-
tandard previst per una galera preparada per al combat?*¢. En primer lloc,
una galera havia d’anar, com diu la documentacié, entaulada de popa a
proa®”’, amb una filera de pavesos de considerable grandaria recorrent tot el
perimetre; aquests pavesos havien de servir per protegir els remers en la ca-
mara de boga i per a qué d’altres combatents —sobretot els ballesters, a cau-
sa de la seva lentitud per recarregar— s’hi arreceressin. Després, els remers
eren els dGnics tripulants que no eren obligats a dur més armament que la
seva espasa®®. Aixi, 'armada havia de proporcionar-los gorgeres —protec-
cions de malla per al coll-, capellines —un tipus de casc de baix cost— i cui-
rasses, mentre que el seu armament ofensiu serien les nombroses armes
enastades —dards, llances romanyoles...— que es gitaven manualment contra
la dotaci6 enemiga —per la qual cosa n’hi havia grans quantitats en cada ga-
lera— o s'usaven en el combat cos a cos. Finalment, cada galera necessitava
un estoc de nombrosos viratons, és a dir, projectils per a les ballestes.

Tal i com ja s’ha dit, les drassanes disposaven sempre d’estocs d’aques-
ta mena de materials, perd en qualsevol armada important la disponibilitat
era insuficient, per la qual cosa hom acostumava a encarregar compres d’ar-
mes, que sovint ultrapassaven els limits i les fronteres de les ciutats i costes
de la senyoria del rei. Resulta, per exemple, revelador un exemple del 1322,
quan es preparava l'expedicié de conquesta de Sardenya, on I'infant Alfons
encarregd a Pere de Martorell, batlle general d’Aragé, la compra de tres-
cents seixanta-tres mil «ferres de quadrell per llances»”. Ens ha arribat,
també, un acord escrit entre Bernat de Cabrera i Francesc Lanser, en el qual
aquest darrer es compromet, si rep la paga i senyal abans de meitat de fe-

26 CAPMANY 1 MONPALAU, A. Ordenanzas de las armadas navales... p. 94.
»7 Vegeu apéndix, doc 8.

28 CAPMANY I MONPALAU, A. Ordenanzas de las armadas navales... p. 100.
9 ACA, C., reg. 394, fol. 10 r.
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brer?®, a tenir armes per a 20 galeres —incloent, entre d’altres, 10.000 pro-
jectils de ballesta— abans de la fi de marg del 1354.

Relligant aquestes dades es confirma la hipotesi de les armades reials
com a punta ascendent de demanda de productes, manufacturats o a mig
transformar, comprats arreu de la Corona d’Aragé i fora d’ella. Aquestes
informacions ens parlen, en primer lloc, d’una capacitat enorme de produc-
cié o acumulacié massiva de materials en uns temps limitadissims. Deixant
de banda la possible produccié local de les grans ciutat com Barcelona,
Valéncia o Mallorca, podem deduir l'existéncia d’'una enorme capacitat de
coordinar i aglutinar la fabricacié o la compra de productes, sistema aquest
que sens dubte —vista la resposta que se n’esperava— devia existir abans que
hom fes l'encarrec. Una organitzacié vertical i una clara separaci6 entre ca-
pital i treball es deixen entreveure en el contracte, cosa que queda parcial-
ment confirmada pel fet que el propi Francesc Julia, abans esmentat, sem-
bla ser un comerciant amb una amplia xarxa de contactes que queda ben
palesa quan el consell reial 'envia posteriorment a comprar cavalls a Navarra,
on se sap que és conegut®®l.

Qui pogués satisfer la demanda ascendent d’una gran armada podia
tenir excel-lents marges de beneficis. N'hi ha prou a citar dos exemples. En
un d’ells, Francesc de Lerona, fuster i ciutadd de Barcelona, vengué tres
fusts d’alber a Jaume sa Castanyera; un d’ells el va vendre a 10 sous de Bar-
celona, pero els altres dos els va fer pagar a 12 sous cadascun, pel fet que els
va haver de comprar a altres particulars. Aquests, aprofitant la conjuntura,
li havien venut a 10 sous al propi Francesc de Lerona que, per no faltar als
seus compromisos amb el comprador ni renunciar al seu marge de benefi-
cis, es veié obligat a incrementar en un 20% el preu d’alguns dels seus arti-
cles?62. Laltre exemple es troba en I'evolucié dels preus del ferro sense treba-
llar, article basic per fer claus i peces diverses. Entre el 19 de marg i el 29
d’abril, Jaume sa Castanyera compra 10 garbes —unitats basiques de comp-
tar aquest material— i en aquest periode el preu de la garba de ferro aug-
menta en un 5,7%, passant de 35 sous i 6 diners a 37 sous i 6 diners en
moneda de Barcelona?®. A més, els proveidors canviaren; les quatre prime-
res garbes —fins al 31 de mar¢—, la sisena i la setena les vengué Arnau Roig,
ferrer de Barcelona, que ja enlaira els preus fins a 36 sous i 6 diners a partir

260 AHCB, Consell de Cent, Ordinacions originals, XV1-2, ff. 8 r.1 8 v.
20 ACA, Cancelleria, reg. 1.606, fol. 93 v.
202 AHPB, PERE MARTL, Llibre d’apoques de ['armada contra els genovesos (1354), fol. 20 r.

265 AHPB, Pere Marti, Llibre d’iapoques de 'armada contra els genovesos (1354), fol. 3 v., 5v., 7 v., 9 v.,
13r,15r,17 v, 19v.,,22v.i28 v.
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de la segona; la cinquena la vengué Guerau de Font, mercader, mentre que
les tres darreres foren venudes per Romeu Gombau, ferrer de Barcelona, a
un preu més elevat —37 sous i 6 diners— que les anteriors. Dit d’una altra
manera, sembla que els ferrers de la ciutat no donaven abast, cosa que obli-
ga tant a recérrer a les importacions com a alcar el preu de la mercaderia.

Aixi, 'abastiment de les armades reials era un més dels possibles nego-
cis en els quals hom podia invertir, i un més dels incentius per a una orga-
nitzacié més eficient dels negocis privats que, lluny de ser sols desviats en-
vers la producci6 negativa a causa de la guerra, quedarien aqui com un
negoci que, fos en forma de diners o de favors politics concedits pels poders
publics, podia retornar amb escreix la inversié dels particulars que hi arris-
caven els seus capitals.

A través d’alguns exemples s’ha vist clar que una armada, des del punt
de vista dels casos patents d’inflacié per a segons quins materials, podia ser
també una font de negoci i d’enriquiment per a qui sadaptés com cal a la
conjuntura. Cal subratllar que la feina dels mercaders i dels seus factors tre-
ballant per als estols reials no sols es veia compensada pel fet de mercadejar
i vendre productes. Les possibilitats de pertanyer a qualsevol part del com-
plex sistema productiu i comercial associat als negotia armate anaven més
enlla de la simple comprabilitat.

Ser proveidor d’'una armada promoguda per una institucié publica
permetia obtenir, a través del favor reial i el consegiient guiatge, alguna
cosa més que beneficis monetaris. Les nombroses barreres jurisdiccionals i
fiscals de '¢poca, que constituien una considerable font de costos per als
mercaders, quedaven facilment obertes per les necessitats de les armades.
Per exemple, Jaume II ja emeté ordre, el 1322, d’alliberar diversos estocs,
necessaris per a lestol que conqueriria Sardenya l'any segiient, retinguts
pels oficials reials?*4. També és rellevant el cas d’una ordre del Cerimoniés
al seu oncle el comte de Ribagor¢a, manant que els seus oficials alcessin la
confiscacié que pesava sobre certes fustes, propietat de Pere Sabaters, i que
deixessin el pas franc als materials de construccié naval®®.

Es indubtable, i detalladament estudiat, el profund impacte que la po-
litica fiscal i financera dels ens publics entre els segles x111 i XV, destinada en
bona mesura a alimentar la guerra naval, tingué en el teixit socioecondmic
dels regnes de la Corona d’Aragé. Igualment, sembla evident que el drenat-
ge de ma d’obra, materies primeres i capacitats técniques va ser, com a mi-
nim, d’igual magnitud. No obstant, la documentacié ens ofereix nombro-

264 A. ARRIBAS PALAU, La conquista de Cerderia, p. 266.
265 Thidem.
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sos exemples de gestié i d’aprofitament de les puntes de demanda de la
construccié naval, cosa que fa pensar en un focus de demanda susceptible
de generar beneficis per a qui ocupés la posicié adient en 'engranatge de les
guerres navals. En cap cas cal prendre aquestes dades com a sinonim d’una
lectura positiva dels conflictes bellics, perd, per poder-ne fer una analisi
acurada cal posar en l'equacid, a ’altra banda dels costos socials i humans,
la possibilitat que la guerra generés un creixement econdmic sectorial, dolo-
r6s per a bona part de la poblacié pero, alhora, motor de demanda i poten-
cial benefici per a qui estigués en el lloc i en el moment indicats, recollint
beneficis pecuniaris o obtenint privilegis i franqueses del poder public.
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4. Els protagonistes
de I’expansio:
la gent de mar

Un cop vistes les grans orientacions es-
trategiques dels ens publics de la Corona d’Aragé i la seva politica naval, po-
dem delinear un perfil dels trets especifics de la seva expansié mediterrania.
Igualment, l'analisi de la seva tecnologia, I'evolucié dels vaixells i orientacié
d’aquests processos técnics vers la politica naval i militar de la corona ha per-
mes veure l'origen de diversos avantatges, habilment aprofitats, per poder
competir en els grans escacs de la Mediterrania baixmedieval. Cal, doncs, atu-
rar-se a analitzar el factor huma, les persones que, per diferents motius i des de
diferents llocs i posicions socials, foren els artifexs de la politica naval dels reis
d’Aragé i de les elits dels diversos regnes i ciutats.

A fi de facilitar la comprensié dels diferents tipus de potencial huma,
I'analisi dividira la gent de mar entre aquells qui senrolaven per navegar i
els qui feien feines de construccid; tot i que sovint uns i altres es barrejaven,
feien tasques similars o alternaven la vida del menestral amb la de ’home
embarcat, les seves aportacions als armaments de cors i als estols publics,
aixi com les compensacions que perceberen a canvi, foren prou diferents
per justificar la distincid.

Tot i aquesta divisié, a I’hora d’analitzar els nivells de vida, els salaris i
les condicions de servei i de treball cal tenir en compte alguns factors co-
muns que influiren en el conjunt i configuraren les relacions de la gent de
mar amb el seu entorn.

En primer lloc, no cal dir-ho, la societat a la Corona d’Aragé i de tot
l'occident feudal era basada en unes relacions socioecondomiques de des-
igualtat i privilegi. A banda de les clares distincions de les elits nobiliaries,
la gran burgesia mercantil i la resta de poblacid, també sabem que, dins els
segments socials de la menestralia urbana hi havia fortes diferéncies basades
en l’exclusivitat. Aixi, un mercader o un menestral no tenia els mateixos
beneficis ni igual proteccié politica per a les seves reclamacions —un mes-
tre artesa i ciutada de Barcelona— amb el suport de les xarxes gremials i fami-
liars de solidaritat i del pes politic de la ciutat— que un habitant de la mateixa
ciutat i igual destresa que no disposés de mestratge gremial o de ciutadania.

Igualment, tot i la preseéncia de nombroses dades de salaris i preus oferts
per la documentacid, cal no prendre-les, sobretot en una cronologia tan ampla
com la d’aquest estudi, en termes absoluts, i avaluar-les sempre en funci6 del
context social i cronologic immediat abans de cercar tendencies de llarga du-
rada. A banda dels problemes metodologics propis de lestudi de preus i sala-
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ris, els estudis especifics disponibles per a la cronologia que ens ocupa sén una
aportacié valuosa perd encara lluny d’establir un context complet de llarga
durada que pugui servir com a barem comparatiu universal?*®. Tot i aixi, sa-
bem que hi hagué una tendéncia clara, a tot I'Europa feudal, d’un augment
progressiu dels preus i dels salaris a partir de mitjan segle x1v. Limpacte demo-
grafic de la Pesta Negra redui els bracos disponibles, permeté la concentracié
de capitals i rendes i, degut a aquests dos factors, condui a una progressiva alca
dels salaris en la segona meitat del tres-cents.

Per acabar, si bé els preus i els salaris de la gent de mar acostumaven a
regular-se en funcié de la conjuntura economica i demografica, cal recordar
que, en fons, servir a la politica militar i naval era, basicament, un servei a
la cosa piiblica. Aixi, en darrer terme, els oficials pablics podien fer servir
V'usatge Princeps Namgque i lobligacié de defensar el regne i la corona per
mobilitzar forca de treball o dotacions navals i imposar certes condicions de
servei, fins a un cert limit marcat, com s’ha indicat, pel millor o pitjor posi-
cionament de cada individu en les xarxes de privilegi i solidaritat.

4.1 Comandaments,
mariners i xurmes:
les dotacions dels vaixells

Per la seva forma organitzativa i de
reclutament, les armades reials —i, en menor mesura, les d’altres poders pu-
blics— sén potser, per a 'historiador, el millor laboratori per fer historia so-
cial de la guerra: conservem tota mena de documentacié referida a aspectes
que en el mén mercantil es gestionarien privadament i no sempre deixen
petja documental. Gracies a la gestié, relativament centralitzada en les ins-
titucions reials i municipals, ens han arribat prou fonts que donen una visi6
global de tots els segments socials que participaren en l'expansié mediterra-
nia de la Corona d’Aragé.

En la base heuristica d’aquesta part de Uestudi hi ha les Ordinacions del
fet de la mar*™, escrites per ordre de Bernat de Cabrera, capita general de les
armades del rei. Redactades per tal de regular Uestol reial del 1354, foren
una fita en el bagatge de la historia maritima i juridica de la Corona d’Ara-
g6 i ampliament estudiades des dels temps de Capmany. Igualment, diver-

266 Per a la contextualitzacié de salaris i jornals d’acordaments i construccié naval vegeu R. SALICRU 1
LvucH, Els llibres d acordament de ['arxiu municipal de Barcelona (AHCB).

%7 Vegeu-les a CAPMANY, Ordenanzas de las armadas navales, p. 80 i segiients.
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sos acordaments registrats entre el 1324 i el 1371 i una certa quantitat d’es-
tudis tocants a les cronologies que ens ocupen?®® poden fer costat un arc
cronologic que permet establir un cert model de comportament a ’hora de
dotar les galeres i les naus de la monarquia.

Com sabem, els regnes de la Corona d’Aragé no destacaren mai per la
seva poténcia demografica, i ja hem indicat com els diversos regnes i les se-
ves elits participaven en els projectes expansius del rei de manera desigual,
sempre, a canvi d’alguna contrapartida en forma de poder politic. Aquesta
fragmentacié politica i la relativa feblesa del poder reial donava un perfil
poc adient per satisfer les ambicions expansives del rei en el joc de les grans
poteéncies navals del moment.

Els estols francoangevins de la fi del segle x111, per exemple, van ser prou
heterogenis —recordem-ho, amb galeres marselleses, genoveses, pisanes i napo-
litanes— i tingueren un perfil qualitatiu i una moral de combat dubtosos. Tot i
aixd, sabem que comptaven amb tot un sistema de servei obligatori per cons-
cripcid, basic per entendre la preséncia dels grans estols que desplegaren, fins i
tot després de perdre els ports sicilians, durant el conflicte de les Vespres?®.
Venecia, normalment aliada dels reis d’Aragé?® aixi com com els genove-
sos?’!, enemics habituals de la navegacié catalana, vivien de la relacié amb les
seves colonies orientals i, per tant, gaudien d’'un sistema que garantia una con-
siderable massa critica d’homes per a les armades. També, en les respectives
colonies a orient i a la mar Negra, tant el comune ligur i la Serenissima podien,
fins on les comunicacions ho permetien, coordinar esfor¢os militars compar-
tits entre la metropoli i les periféries. El sistema de conscripcions —lleves obli-
gatories a través d’aportacions d’homes fetes pels diversos barris, contrades o
assentaments periférics— garantia uns minims de potencial huma, sempre ac-
cessible i segur, que se sumava al servei voluntari i permetia armar grans estols
sense recorrer a mesures extraordinaries.?’2.

En el cas de les armades dels reis d’Aragd, aplicacié del model sicilia
en els primers moments de la conquesta es va reflectir en convocatories per

268 J. M. Casas Howms, Galeres catalanes trescentistes. Enrolament de llurs tripulacions. «Cuadernos de
Historia Econémica de Catalufa» vol. 8 (novembre-1972), p. 9-95.

20 L. V. MorT, Sea power, p. 172.

270 HocQUET, J. C. «Gens de mer a Venise: diversité des statuts, conditions de vie et de travail sur les
navires.» dins Racosta, R. Le genti del mare Mediterraneo, Napols, Lucio Pironte Editori, 1981, 2 vol.,
vol. 1, p. 103-168.

27! P1staRINO, G. «Genti del mare nel commonwealth genovese.» dins Racosta, R. Le genti del mare
Mediterranco... vol. 1, p. 203-290.

272 BALARD, M. «Les equipages des flotes genoises au x1v siécle.» dins Racosta, R. Le genti del mare
Mediterranco... vol. 1, p. 511-534.
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al servei obligatori, com la que va fer Pere el Gran el 1282, ordenant als ca-
pitans de diverses ciutats sicilianes que trametessin a «comitos, naucleros et
personas alias in arte mari expertas» el mandat de presentar-se «armis et
equis decenter munitis» davant la cort?”. Tot i aix0, aquest sistema, impo-
pular entre els sicilians des de la caiguda de la dinastia Staufen, fou rapida-
ment substituit per un model més proper al de la Corona d’Aragé, que,
com hem vist, es basava ja a la fi del segle x111 en servei voluntari i assala-
riac?®. Disposem d’una consistent tradicié d’estudis dedicats a descriure el
component huma de les armades de la Corona d’Aragé, pero la quantitat i la
varietat de les fonts ha empés a restringir les diverses cronologies de cadas-
cun dels estudis monografics. Aixi, provarem d’esbossar un model general
que permeti entrellagar aquestes realitats en la llarga durada, per entendre
el rol de la gent de mar, un dels principals potencials militars dels reis
d’Aragd, en la seva politica mediterania®”.

Si bé és cert que el servei voluntari i assalariat esdevingué la base de les
armades de la Corona d’Aragd, cal assenyalar algunes particularitats
d’aquest sistema. En primer lloc, hom senrolava mitjangant un acordament,
és a dir, arribant a un pacte amb el patré per servir a canvi d’un salari que
podia variar entre homes amb igual qualificacié, com veiem en l'acorda-
ment de la dotacié d’'una galera armada a Mallorca per Pere Agusti, de la
casa del rei, el 1324%7°. Per aquest motiu, qualsevol intent de sistematitzar
I'impacte dels salaris en els acordaments ha de partir d’aquest fet, entenent
que sols lelevada demanda d’enrolats amb les grans armades de mitjan se-
gle x1v, unida a 'esmentada davallada demografica des del 1348 poden ex-
plicar la normativitzacié de salaris del 1359, no necessariamnt representati-
va de la cronologia estudiada.

Per altra banda, si bé els perills de la guerra naval no semblaven com-
pensar-se amb els salaris de les armades, cal subratllar quina fou la contra-
partida més estesa a l'acordament, per a tota persona de qualsevol nivell so-
cial: el guiatge. Els guiatges reials acostumaven a concedir remissié de tots
els crims, tret d’assassinat, robatori, violacid, falsificacié de moneda, lesa

73 ACA, C., reg. 53, fol. 18 1.
74 L. V. MoTT, Serving in the fleet,

275 Destaca, sobretot per al mén mercantil perd ple d’informacié valida per a les armades CoLL 1
JuLiA, N; Garcia SaNz, A. Galeres mercants catalanes...; per a aquest estudi importen especialment
els continguts de les p. 159-176 i 315-329; vegeu també Durourcq, C. E. «Les équipages catalans
au xive siécle: effectifs, composition, enrolement, paye, vie & bord.» dins Racosta, R. Le genti del
mare Mediterranco... vol. 1, p. 535-559, aixi com Casas Howms, J. M. Galeres catalanes trescentistes...
p. 16-26.

276 ACA, RPMR, vol. 2274.
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majestat i altres delictes greus, durant armada i un cert temps després®”’.
Quan hom s’acordava en una armada acostumava a acollir-se també a una
exempci6 de deutes, tant de tipus pecuniari com, en certa manera, penal.
En temps de la Guerra de les Vespres ja s'observa aquesta practica, amb la
qual la cort arriba a pagar els deutes als creditors de 'acordat®®. Ja en el se-
gle x1v es perdé aquesta practica, perd, de fet, el guiatge continuava garan-
tint una considerable immunitat davant la llei i els deutes —tret dels casos
de delictes més greus— que es troba, sens dubte, en lorigen de bona part de
les vinculacions a 'armada, des de qualsevol segment social.

4.1.1 Reis, almiralls i capitans
generals

Tot i que, com hem dit, les estructu-
res de gestié i comandament de les armades es creaven ad hoc i desapa-
reixien amb cada campanya, sabem que els oficis associats directament a la
guerra foren comuns a la cort dels reis d’Aragé des de temps molt reculats
—per bé que sovint convertits en carrecs honorifics?”’—, que la defensa del
pais era per definici6 una regalia i el rei per natura un guerrer. Lorganitza-
cié de les armades —particularment dels grans estols on participaven les
grans figures de la cort— era responsabilitat d’homes de la casa del rei. Here-
tada de la nissaga dels Staufen, aparegué a la Corona d’Aragé una estructu-
ra administrativa, politica i técnica al servei de la guerra naval que cal deli-
near com a primera estructura humana —puix era basada, en el fons, en
relacions de parentiu i clientela— de I'expansié maritima de la corona.

Els esments dels reis combatent sén habituals en les croniques catala-
nes; des de Jaume 1% fins a Alfons el Benigne —quan encara era infant—
passant per Pere el Gran?®, els reis d’Aragé es descrigueren o feren descriu-
re lluitant valorosament i victoriosa. Deixant de banda el fet indubtable que
aquestes descripcions sén propagandistiques i mediatitzades, cal dir que no
pocs reis europeus —com ara Pere el Catolic— moriren en combat, que es

Y7 Vegeu, per exemple, per a 'armada de 1354, ACA, C. reg. 1398, fol. 4 v.
778 Vegeu apendix, document 2.

279 GALLOFRE, R; TRENCHS, ]. Almirantes y vicealmirantes de la Corona de Aragén (1118-1462). «Mis-
cel-lania de textos medievals.» V' (1989), p. 117-194.

280 JauME I, Llibre dels Feyts, CXXXI.
281 R. MUNTANER, Cronica, CXLiLVI.

Els senyors de la mar
127



1

Retrat de Pere el Cerimoniés. Obra de Felipe Ariosto.
(Museu Nacional del Prado en dipdsit al Museu Maritim de Barcelona)
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Escultura de Roger de Lldria al Passeig de Lluis Companys de Barcelona,
és obra de Josep Reynés, 1885
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preparaven durant llargs anys per ser guerrers i que, en certa manera, era el
que hom esperava d’ells.

Certament, els monarques i els infants primogenits no acostumaven a
dirigir els combats navals, pero si encapgalaven personalment la majoria de
les grans armades i expedicions de conquesta. El seu rol de comandament
dels estols no sols es pot considerar des del punt de vista operacional, sin6
també des de la implicacié que tenia per requerir el suport de la gent dels
regnes a les expedicions. La preséncia del monarca exonerava els comba-
tents de cedir la cinquena part del boti als oficials reials?® perd, alhora,
obligava a tots els stibdits a una major implicacid.

Per altra banda, cal destacar, un cop més fruit de la influéncia dels
Staufen sicilians, el rol de I'almirall?®3. Lofici de I'almirallat, encarregat de
la gestié dels estols perd també dels impostos associats a ells, de les costes
de la senyoria reial i de les guarnicions de les fortaleses costaneres, fou una de
les dignitats més importants de la corona. Molt similar fou el perfil del ca-
pita general de les armades reials, igualment associat a I'entorn immediat
del consell reial.

Remetem aqui a I'estudi del cas de Bernat de Cabrera, que durant més
de quinze anys encapeala bona part de les iniciatives politiques?®* dels reg-
nes de Pere el Cerimonids. D’entre aquestes, com ja s’ha dit, cal destacar
I'armada que dirigi a Sardenya l'estiu del 1353, comandant l’estol en la vic-
toria naval contra la flota genovesa?®. Tot i ésser el cap d’un poderds llinat-
ge, la seva influéncia a la cort fou creixent fins la década del 1360. Una part
gens menyspreable d’alldo que el vescomte de Cabrera podia obtenir coman-
dant flotes es traduia en ingressos monetaris. D’una banda, les ordinacions
que ell mateix redacta el 1354 establien que el titol d’almirall o capitd —cal
diferenciar-los bé?%°— anava acompanyat, durant el servei a I'armada, d’un
salari de 40 sous?” diaris, dels quals, perod, havia de dur «ses armes e ses

282 R, MUNTANER, Cronica, CVI1.

23 Vegeu G. Petraglia, Un'eta degli ammiragli? Note intorno al potere sul mediterranco centrale nel Xii e
X111 secolo, dins F. CARDINT, M. L. CECCARELLL, Quel mar che la terra inghirlanda. In ricordo di Marco
Tangheroni, Roma, Consiglio Nazionale delle Ricerche, 2007, p. 545-552. Vegeu igualment L. V.
Mort, Sea power, p. 130-156; GALLOFRE, R; TRENCHS, ]. Almirantes y vicealmirantes de la Corona de
Aragon (1118-1462). «Miscel-lania de textos medievals.» 5 (1989), p. 117-194.

284 Agraeixo a Alejandro Martinez Giralt els consells i les referéncies que em dona a I’hora d’acostar-me
a aquest personatge, vegeu A. MARTINEZ GIRALT, Luagitat retir monastic del vescomte Bernat II de Cabre-
ra, «Quaderns de la Selva», 20 (2008), p. 43-59. Vegeu també M. Orst LAzaRro, Les dotacions, p. 55.

28 PeRE IV Cronica V-19, 20, 21, 22 ; ViLLANI, M. Istorie... p. 208.

286 Vegeu supra, nota 289.

287 S’entén, si no s'especifica el contrari, que es parla de sous de Barcelona i que totes les informacions de
salaris provenen de CAPMANY 1 MONPALAU, A. Ordenanzas de las armadas navales... p. 96-101.
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companyes, segons son estament ¢ sa honor», i dos «consellers». Si bé aquest
salari, restades les despeses que se suposen a un capitd, no sembla donar un
gran volum d’ingressos, si que podem parlar de la circulacié de grans sumes
en forma de boti. Es veritat que el boti era incert i depenia de les fortunes
de la guerra pero, si hom se’'n beneficiava en la mesura del possible, el Capi-
ta General en rebia una part molt substanciosa?®®. Bernat de Cabrera, per
exemple, tingué accés a la seva part del boti pres en la batalla naval de I'Al-
guer (1353), tal i com s’establi en els capitols de la proferta del parlament
celebrat a Vilafranca del Penedés el mateix any, fora de 'administracié que
hi exercien els clavaris escollits pel general de Catalunya, i abans que
aquests en negociessin el repartiment®®. La suma total de 27.480 florins
entregats pel rei en forma de boti a Bernat de Cabrera és un clar exemple de
la importancia d’aquesta font d’ingressos.

Si, participant en una armada, Bernat de Cabrera —que, recordem-ho,
no fou I'tinic d’aristocrata que ocupa carrecs semblants— no tenia cap segu-
retat d’aconseguir boti i sols podia confiar en els beneficis economics del
seu salari i Uexplotacié dels seus béns que fossin utils a I’estol, si podia supo-
sar que rebria alldo que el monarca, a diferéncia dels diners, tenia capacitat
per donar: titols nobiliaris i influéncia a la cort. Bernat de Cabrera exerci de
tutor de l'infant Joan, s'ocupa de tota mena d’afers de govern; es converti,
per tant, en un dels homes més importants i influents de Catalunya i de la
senyoria del rei, i en la ma dreta del monarca®?, que fins i tot rebé per al seu
fill la investidura com a comte d’Osona?®’'.

Els diversos almiralls i capitans generals mostraren 'ascens social dels
qui detentaven el carrec, que sovint procedien ja de l'alta noblesa pero, en
d’altres ocasions, eren simples cavallers o ciutadans promoguts pels seus
merits i per la seva proximitat al monarca. Aixi, el cas de Roger de Lldria,
procedent del seguici de la reina Constanga, esdevingué cap d’un llinacge
heretat de diverses senyories —des de Malta a Cocentaina al regne de Valén-

288 Vegeu supra, 1.3.

289 Els clavaris, triats pel parlament per dirigir el moviment dels diners del donatiu, tenien control so-
bre els botins presos per I'armada que 'esmentat parlament finangava, a excepcié del cas esmentat més
amunt, vegeu ORTf GosT, P.; SANCHEZ MARTINEZ, M. Corts, parlaments... p. 121.

20 Les dades cronistiques i documentals que parlen de les representacions i la imatge del poder en sén
una bona prova; hom pot veure Bernat II a la vora del rei en les principals cerimonies relacionades amb
les armades (PERE IV Cronica V-17) i el seu finangament al parlament de Vilafranca (Orti GosT, P;
SANcHEZ MARTINEZ, M. Corts, parlaments... p. 110.) o, fins i tot imaginar el seu senyal representat en
penons en cada galera de 'armada i en el velam de la que ell mateix comanda, segons s'ordena a
AHCB, Consell de Cent, Ordinacions originals XV1-2, fol., fol. 3 1.1 16 v.

! SOBREQUES, J. Els barons de Catalunya ... p. 165.
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cia— i centralitza la gestié d’enormes sumes de boti. Semblant és, en la llar-
ga durada, la implantacié de la familia Marquet entre els ciutadans honrats
de Barcelona i en el Consell de Cent, fruit del seu servei a I’armada catalana
en la campanya del 12852,

4.1.2 Patrons de nau i patrons
de galera

Per definir amb exactitud el perfil de
lactuacié6 de les elits, tant nobilidries com urbanes, en la politica naval de la
Corona d’Arag6 podem partir de diversos exemples, abundants en les fonts
consultades.

Joan Lombarda?? vinculat a la monarquia a través del seu protector
Bernat de Cabrera, és un exemple prou representatiu de la implicacié de la
gran burgesia mercantil en els projectes militars de caracter pablic. Lom-
barda figura en la ndomina del Consell barceloni com a jurat i és possible
que exercis aquest cirrec mentre patronejava —directament o per procura-
cié— els vaixells que s'unien a I'armada reial. Per aquests serveis obtingué
tota mena d’ajuts politics per part del monarca®?, al llarg de la década del
1350 —fins que Bernat de Cabrera l'arrossega en la seva caiguda—, a canvi
del decidit suport, tant financer com material?®>, que va donar a les iniciati-
ves militars del rei. Ja en temps d’Alfons el Benigne, Lombarda havia posat
una nau al servei de la defensa de Sardenya?°. En les dues armades reials
enviades a Sardenya en la primera meitat de la década dels 50, Lombarda
apareix com a armador de vaixells que viatjaren diverses vegades a Iilla.

22 FERRER I MALLOL, Maria Teresa, Els Marquet: una familia de navegants, dins, El «Llibre del Con-
sell» de la ciutar de Barcelona, segle X1v: les eleccions municipals, FERRER 1 MALLOL, Maria Teresa ; MuT-
GE 1 VIVES, Josefina (eds.), Barcelona, Institucié Mila i Fontanals, CSIC, 2007, p. 135-267.

23 Per a la vida i el recorregut professional de Joan Lombarda, vegeu CouLon, D. «Ascensién, apogeo
y caida de Joan Lombarda, mercader-armador de Barcelona, comprometido en el comercio con el
Mediterréneo oriental (segundo tercio del siglo x1v).», CouLon, D; FERRER MaLLoL, M. T. (eds.)
Lexpansié catalana a la Mediterrinia a la Baixa Edar Mitjana (Actes del séminaire/seminari organitzat
per la Casa de Veldzquez (Madrid) i la Institucié Mila i Fontanals (CSIC, Barcelona), Barcelona,
Institucié Mila i Fontanals (CSIC)-Casa de Veldzquez, 1998, p. 15-25. Vegeu igualment M. ORrst
LAzARo, Les dotacions, p. 57.

4 Vegeu AHCB, Consell de Cent, Llibre del Consell, 1-19, fol. 6 v..

25 ACA, R. P. M. R. vol. 642, fol. 45v.

26 Vegeu MitjA, M. «Barcelona y el problema sardo en el siglo x1v.» VI Congreso de Historia de la
Corona de Aragén, Madrid, Direccién general de relaciones culturales del Ministerio de Asuntos

Exteriores, 1959, p. 447-459, p. 455.
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El 1353 arma una coca que, essent noliejada per la cort, cal pensar que
transportava vitualles o material de guerra. Per sis mesos i mig, Lombarda
cobra 73.125 sous de Barcelona. Cal destacar que, en presentar els seus
comptes a 'audicié del Mestre Racional, sols n’havia cobrat 65.000, cosa
que fa pensar en la considerable liquidesa de la qual disposava per poder
continuar la seva tasca d’armaments. Destaca, per exemple I'agraiment i
promesa de gracies al Consell de Cent per la tramesa de vitualles en la Nau
d’Alexandria —vinculada a Joan Lombarda— expressada per Pere el Cerimo-
niés*”. Joan Lombarda, com qualsevol altre patrd, armava un vaixell —no
necessariament seu, normalment una nau o una coca— carregant-hi o no
mercaderies propies, i el posava a disposicié de qui volgués nolicjar-lo; la
cort li pagava I'tis de I'espai de carrega o bé comprava mercaderies que ell
hagués pogut dur per iniciativa propia i fessin falta a les armades reials®.

Fins i tot en cas que la monarquia no pogués pagar nolits que donessin
grans marges de benefici al patré®?, aquests viatges foren també, probable-
ment, economicament rendibles, a causa del risc afegit de la guerra®® i de la
pentria de gent i vitualles en qualsevol gran expedicié militar. Si a aix0 hi
sumem els esmentats favors concedits per la cort, podem tenir una idea ba-
sica d’alld que empenyia la gran burgesia comercial, fortament lligada amb
el patronatge de vaixells mercants, a sumar-se a les empreses militars del rei.
Si el guiatge que hem esmentat donava opcions als combatents per deixar
enrere deutes i justicia als acordats, sabem que Pere de Puigsec d’Argilers,
que portava vitualles a expedicié de Marti el Jove a Sardenya el 1409, se’n
beneficid igualment, tot i el seu rol de suport logistic, per ordre de Marti
I"'Huma?!,

Les galeres, a diferéncia dels vaixells rodons, no eren vaixells de carrega
susceptibles d’aparellar-se per a la guerra, siné tot el contrari. Els seus patrons,
per tant, no necessariament aportaven els vaixells, siné que els armaven, n'eren
socis principals o, simplement, exercien de comandants i —aquest és un factor

27 ACA, C.,, reg. 1.026, fol. 127 v.

»% Un mecanisme no massa diferent del de qualsevulla iniciativa comercial, tret del fet que la guerra
obligava a qui posava la nau en funcionament, a petici6 de la cort i com a part intrinseca del contracte,
a embarcar un major nombre de combatents, vegeu CoLL 1 JuLIA, N. «Aportacién al estudio de los pa-
trones y de la propiedad de las naves en Catalufa en la Baja Edad Media» dins Homenaje a Jaime Vi-
cens Vives, Barcelona, Universidad de Barcelona-Facultad de Filosofia y Letras, 1965, vol. 1, p. 377-
393.

29 Es sabut que la monarquia va fer, per a 'armada de 1354, constants accions de forga per obligar els
patrons a acceptar nolits baixos, ACA, C., reg. 1.400, fol. 63 r.

300 R1ERA MELIS, A. La construccié naval a Catalunya ... p. 56.

W ACA, C., reg. 2.228, fol. 18.
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importane n’aportaven les xurmes, acordant-les segons els pactes o els capi-
tols establerts amb la cort sobre el repartiment de despeses. De fet, sovint les
xurmes no anaven adscrites a un vaixell, siné a un patrd, n'eren I'aportacié
inicial i condicié indispensable per rebre una galera o un uixer3®.

Cal pensar que el reclutament de voluntaris per a les xurmes podia ser
una tasca dificil’®. U'dnica manera d’atreure prou homes de rem era, com
es veura més endavant, oferir exempcions, indults o tractes de favor, o bé
fer s dels acordaments for¢osos®**. Devia ser atil per a un patrd, per tant,
tenir accés a mecanismes que, un cop feta la crida, servissin de contacte
amb la poblacié apta al servei a qui es pogués «conveéncer» ja fos a través de
xarxes clientelars, suborns o enviant grups armats a reclutar-la amb una
certa impunitat. Aquests mecanismes de reclutament no han estat prou ben
estudiats, per la qual cosa no sabem bé el seu abast. Empero, el poc entu-
siasme de la poblacié per acordar-se, aixi com els constants incompliments
del total de dotacions promeses pels patrons i l'esfor¢ dedicat a cobrir
aquestes mancances i castigar-ne els culpables fa pensar que el rol principal
dels patrons passava per la dificil feina d’acordar i dirigir els homes. Sabem,
per exemple, que hom no distingia de manera clara la figura del patré per
damunt del comit en les galeres del segle x111, i no sembla casual que aques-
ta diferenciacié aparegui ja al tres-cents, en un moment de creixent deman-
da de bragos per als estols. La possibilitat d’accedir a certes reserves de ma
d’obra «voluntaria» —mitjancant les diverses prerrogatives d’una senyoria
sobre la poblacié sotmesa— explicaria potser, en part, l'elevat nombre de no-
bles que trobem patronejant galeres en aquestes expedicions®®.

Els patrons de les galeres rebien un salari elevat —1.000 sous per 4 me-
sos segons ordinaci6 del 1359 i, a més, provaven de complementar-lo no-
liejant l'espai que pogués quedar en la galera, obtenint xifres que sobrepas-
saven de ben llarg el salari®®. Aquests ingressos, juntament amb els
possibles botins, constituien I'atractiu econdomic de les patronies de galeres,
que compensaven la menor capacitat de carrega —en relacié amb els vaixells
rodons— amb un valor afegit de seguretat per al nolit davant de qualsevol

02 Els detalls del procediment poden observar-se a ACA, R. P. B. G. C. vol. 2.258. Vegeu igualment
M. Ors1 LAzARo, Lletres, comptes i ordinacions.

39 SA1z, J. «La organizacién militar...» p. 738-740.

S Caj iO $ de dona iu esmenten con inuamen €l com romis reia € no Ier-ne; recisamen , la
04 El tols de donat t t tel it fe t 1

seva reiteracié deixa clar que no servia de gaire OrTf GosT, P.; SANcHEZ MaRTINEZ, M. Corss, parla-
ments... p. 117 i 159.

35 Vegeu els inventaris, ja esmentats més amunt, ACA, C., reg. 1.541.
3% Aquestes informacions provenen d” ACA, R. P. M. R. vol. 2.289, fol. 2 i segiients.
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atac. Per complementar aixo, cal no oblidar els ja esmentats favors politics i
avantatges que es podien obtenir, a través de la patronia d’una galera®”, de
servir a la cort, moure’s prop de nobles influents i imbricar-se en el compli-
cat teixit social de les elits urbanes.

Els patrons de les armades del rei foren, doncs, part d’'un grup de
membres de [elit politica i socioeconomica de les ciutats que, propera a la cort,
utilitzava, en la mesura que era possible per cada cas, els favors de la monar-
quia com a eina politica, els afers de les armades com a negoci particular i
els carrecs associats a ells com a via d’ascens social.

41.3 La gent de cap

Aquesta categoria, tan heterogénia i
estimada, englobaria els homes que servien en els vaixells gracies a la seva
experiéncia realitzant una determinada feina que constituia, en certa mane-
ra, el seu mitja de vida, que no aportaven res més que la seva qualificacié
professional i que tenien capacitat executiva de comandament intermedi
perd no de decisié. Hom pot deduir-ne, dbviament, una procedéncia social
més modesta que la dels patrons i els capitans, perd també una opcié de
servei voluntari que, sense mirar cap a les esferes d’influéncia de la cort i el
poder municipal, cercava probablement una possibilitat de subsistencia, de
benestar econdmic i d’acumulacié de capital, ja fos en forma de salaris o de
botins. A més, per bé que en una armada no es preveia la cessié d’espai als
acordats per transportar les propies mercaderies, cal també no descartar el
transport de petites carregues de gran valor afegit com a opcié de lucre. Per
acabar, si bé és cert que un servei similar en un vaixell comercial podia ser
més lucratiu, cal recordar que una armada oferia la possibilitat d’acollir-se
al guiatge reial que, en atorgar exempcié de deutes i crims menors, podia
ser molt beneficids per a qualsevol mariner de capacitat econdmica modesta
que tingués problemes d’aquest tipus.

Aquests homes podrien separar-se, segons el seu perfil socioprofessio-
nal, la seva funcié i el grau de responsabilitat a bord, en dos grans grups:
homes de mar i homes de guerra.

La gent de mar era composta per tota mena de professionals adscrits al
vaixell, amb capacitat executiva de comandament o sense ella, perd sempre
especialitzats en una funcié concreta que —a diferéncia de la dels ballesters—
no tenia a veure amb el combat, per bé que, tret de barbers i metges, anaven

37 ACA, C.,, reg. 1.398, fol. 82 v.
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ben armats, eren obligats a aportar el seu propi armament i, en cas de lluita,
hi participaven activament. No és possible entrar a analitzar aqui cadascu-
na de les feines de la gent de mar, cosa que, per altra banda, altres han fet ja
amb prou encert, perd si que caldra desglossar-ne la posicié en l'engranatge
de les armades publiques.

Els comits mereixen una especial atencid, ja que foren els responsables
ultims de la navegacié i la maniobra de la galera. Com ja s’ha vist, els mo-
tius que poden dur un home a esdevenir patré no coincidien necessaria-
ment amb la seva experiéncia en els afers de la mar. Se suposa que les deci-
sions del patré i la seva plana major —sobretot les que tenen a veure amb la
maniobra i el combat— sén independents de la seva execucid, encarregada
als comits. Sembla clar el pensament del rei i de Bernat de Cabrera: «...gran
res del bé de la galea o del mal esta en lo comit...» 3%,

Les ordinacions del 1354 pararen especial atencié als comits de les ga-
leres, donant-los —per bé que sempre sota l'autoritat de patré— el major grau
de responsabilitat en la dotacié d’una galera®®: els encarregaren la discipli-
na, la navegacié i el control dels fugitius, entre d’altres funcions. Se sap, a
més, que rebien tota mena de materials, des de la propia galera aparellada’®
—que no sentregava directament als patrons, siné als comits d’aquests— fins
a les veles®'! o les racions de bescuit®?. Aquestes prerrogatives eren, igual-
ment, una realitat ben consolidada en el temps, vist que, per exemple, hom
troba comits rebent tota mena de materials durant la reparacié de sis galeres
de la Generalitat de Catalunya el 13633,

Com és logic, la demanda de comits —i, cal no oblidar-ho, de bons co-
mits— no es limitava a les armades. Sens dubte, un bon comit era un profes-
sional cobejat pels armadors de tota mena, i sembla logic que un patré en
viatge comercial pogués pagar sumes superiors als estandards de la cort
—480 sous per 4 mesos—. Aix0, juntament amb el trafic d’influéncies o el
favoritisme dels patrons, deixaria les armades mancades de bons comits®'4.
Per aixo, les ordinacions del 1354 prengueren mesures per conscienciar els

38 CAPMANY I MONPALAU, A. Ordenanzas de las armadas navales... p. 80-82.
399 CAPMANY I MONPALAU, A. Ordenanzas de las armadas navales... p. 80.

310 «Primerament, fou lliurada la galea appellada Sent Nicolau, apparellada de popa a proa de banchs
et de banquetes et de puntapeus et davall entaulada de proa a popa a-n Pere Roure de Barcelona, comit
de la dita galea, de la qual és patré en Berenguer de Ribes...» ACA, C., reg. 1.541, fol. 1r.

311 ACA, R. P. M. R. vol. 642, fol. 196 v.

312 AHPB, PERE MARTI, Llibre d’apogues de l'armada contra els genovesos, fol. 33 r. i segiients.
3 ACA, G., Série G, 129, fol. 71 1.

314 CaPMANY 1 MONPALAU, A. Ordenanzas de las armadas navales... p. 80.
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patrons i pujar el sou als comits en 10 lliures®”. Sembla clar que I'evolucié
dels salaris dels comits —al qual cal afegir, com en altres casos, l'accés a cer-
ta part del boti— marca la seva com una feina atractiva i lucrativa, vist que,
tot i 'esmentada conjuntura d’alga de preus a partir del 1348, I'increment
del salari del comit entre el 1324 i el 1354 fou de més del 50%, superior a
qualsevol altra categoria aqui desglossada®'®.

Els sotscomits, per la seva banda, apareixen poc a les fonts consultades
per al present estudi. El seu salari oscil-la entre 15 i 16 lliures®” —aquesta dar-
rera xifra prengué forca de llei en les ordinacions del 1359°'8— i no semblen te-
nir cap competéncia especial. Es probable que aquest lloc servis per assistir el
comit en les seves funcions i que fos el pas previ —tant d’aprenentatge real com
de cursus honorum no escrit— per esdevenir comit. La seva manca de funci6
especifica queda palesa en el fet que, en ocasions, el Capita General ordena
posar dos comits en un vaixell i prescindir del sotscomit, vist que, ja des del
segle x111, hom troba traces de la convivencia de dos comits a bord*".

Deixant de banda els comits, hom pot trobar una tendéncia clara en els
homes de mar que, valgui la redundancia, tenen funcions especificament ma-
rineres. Aliers, cruillers, espatllers, proers, ter¢ de popa —categoria aquesta do-
cumentada des del dos-cents perd desapareguda abans de mitjan segle x1v— i
nauxers percebien, comparats amb la gent de rem, salaris més elevats, que
mantingueren, en termes comparatius, un diferencial semblant al llarg de tot
el tres-cents®®. El salt qualitatiu era considerable per sobre de la situacié d’'un
remer simple, tant pel que fa al salari com, a mesura que hom ascendia, per les
possibilitats de fer petits negocis®?!, tenir una millor part de bot{ i, cal no obli-
dar-ho vigilar o deixar de vigilar segons quins comportaments dels subordi-
nats... a cert preu. Tot plegat, a canvi d’un cert grau d’especialitzacié i compe-
tencia professional. En part es podria interpretar la seva situacié com quelcom
de relativament atractiu per un remer simple; el fet que la majoria dels que he

315 CAPMANY 1 MONPALAU, A. Ordenanzas de las armadas navales... p. 80. Laugment salarial ordenat —
de 480 a 680 sous per 4 mesos— es veu confirmat comparant dades de I'armada de 1353 —vegeu, per
exemple, ACA, R. P. M. R. vol. 642, fol. 61 v. i 63 v.— amb altres de la del 1354 — ACA, R. P. M. R.
vol. 642, fol. 106 r.

316 ACA, R. P. M. R., vol. 2274, fol. 24 .

37 ACA, R. P. M. R. vol. 642, fol. 61 v. i 106 v.; CapmMANY 1 MoNPALAU, A. Ordenanzas de las arma-
das navales... p. 98.

318 CAPMANY 1 MONPALAU, A. Ordenanzas de las armadas navales... p. 99.
39 ACA, R. P. M. R. vol. 642, fol. 63. Vegeu L. V. MoTT, Serving in the fleet.
320 ACA, R. P. M. R., vol. 2.274, fol. 24 r.; ACA, R. P. M. R., vol. 2309.

321 Les ordinacions de 1354 contemplen la possibilitat que nauxers i proers venguin vi ; CAPMANY 1

MonvraLau, A. Ordenanzas de las armadas navales... p. 87.
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trobat siguin originaris de la Corona d’Aragé i de localitats costaneres®?? fa
sospitar que, tot plegat, tenien un cert contacte habitual amb la mar abans
d’acordar-se. La possibilitat d’acordar-se en un vaixell comercial, perod, devia
ser més atractiva, per la qual cosa en moments de forta demanda calia empe-
nyer, de grat o per forca, la gent «apta a navegar i acostumada a dur armes a
servir en 'armada»?. Com hem vist, des de temps de la Guerra de les Vespres,
el servei era voluntari i assalariat perod sovin, i sobretot quan el rei intervenia
en una armada, calia garantir un minim nombre d’acordats, adhuc sobrepas-
sant els limits teorics de les prerrogatives reials.

La segona categoria basica dels homes de cap és la de ballester dit també
sobresallent al segle x111 i, més aviat al segle x1v, companyd. El fet que fossin
tropes utilissimes i amb un protagonisme creixent®, aixi com la seva poli-
valéncia, que els feia ttils combatent tant a terra com a la mar®®, creava una
demanda sostinguda dels seus serveis. El seu salari, segons ordinacié del 1354,
era de 200 sous per 4 mesos, i la comparacié amb les altres fites cronologiques
(1324 i 1377) ofereix una proporcié semblant dins la relativa alca de tots els
salaris, cosa que fa pensar en la capacitat dels regnes de la Corona d’Aragé per
equipar exercits i estols amb prou ballesters. La seva procedéncia geografica
acostumava a ser, quasi en la totalitat, de la Corona d’Aragé®?, dada que indi-
ca certa estabilitat, més propia d’'un collectiu de professionals que fan de la
guerra un ofici que no pas de qui busca una sortida immediata a una situacié
complicada d’escassetat o presd. Muntaner ja glossava la professionalitat dels
ballesters catalans, capagos de fabricar i reparar les seves armes®”, i hom pot
documentar-ne la capacitat d’emmetzinar-ne els projectils amb erba de ballester,
cosa que indica una practica especialitzada i prou comuna com per ser prohi-
bida, el 1386, pel Consell de Cent®?s.

322 Dades extretes de CasTELLACCIO, A. «Note e documenti sul viaggio...» p. 146-152, i ACA, R. P. M. R.
vol. 2285.

32 Trobem l'ordre de Pere IV al procurador general del regne de Valéncia de cercar gent de mar «apta
a navegar i acostumada a dur armes»; ACA, C., reg. 1.146, fol. 2 v.

34 LaNE, F. «The crossbow in the nautical revolution of the Middle Ages.» dins HErLIHY, D.; LéPEZ,
R. S.; SLESSAREYV, V. Economy, Society and Government in Medieval Italy. Essays in Memory of Robert L.
Reynolds. Explorations in Economic History 7, Kent, Ohio, 1969, p. 161-171.

3% Se sap que, en moments de necessitat, els ballesters de mar desembarcaven per donar suport la in-
fanteria, AHCB, Consell de Cent, Ordinacions originals XV1-2, fol. 5 r.

326 Dades extretes de ACA, R. P. M. R. vol. 2.285; vegeu BALARD, M. «Les équipages des flotes genoi-
ses..» p. 524.

327 R. MUNTANER, Cronica, CXXXVI.
328 AHCB, Consell de Cent, Llibre del Consell, 1-24, fol. 38 v.
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Molts d’ells, a diferencia de la gent de mar abans esmentada, provenien
del rerepais aragones i de les Terres de ’Ebre, cosa que apunta a la no ne-
cessaria vinculaci6 dels ballesters de galeres i naus amb el mén maritim, en
el qual més aviat s’integraven en funcié de la seva capacitacié tecnica i ma-
terial per al combat.

41.4 La gent d’ofici

Els homes de mar que no feien feines
especificament marineres —basicament musics, barbers i metges— percebe-
ren, segons les ordinacions del 1354, salaris ben diferents entre ells, que
poden explicar la motivacié d’uns i altres. Un cop més, les dades aporten,
en tots els comptes consultats, un creixement harmonic i proporcional, al
llarg dels anys, paral-lel entre gent d’ofici i la resta de la dotacié. Els musics
—tant els trompetes de cada galera com els joglars de 'armada— percebien
300 sous per 4 mesos®” —paga gens menyspreable i similar a la d’un espe-
cialista com el sotscomit—, a més dels avantatges propis de qualsevol acor-
dat; la motivacié que els duia a 'armada era semblant a la d’altres homes de
mar: salari, ascens social, el guiatge reial... Els metges i barbers —esmentats
aixi, plegats, en les ordinacions, com a quasi sindbnims—, en canvi, percebe-
ren en teoria una paga propera a la dels musics®®, perd és sabut que hom
valorava de manera diferent barbers i metges, i que entre aquests hi havia
fortes diferéncies de prestigi i salari®!. Aixi, dins el personal sanitari podem
trobar tots els aspectes abans esmentats com a motius d’acordament: des la
soluci6 drastica a una conjuntura socioeconodmica adversa fins al lucre i la pro-
mocid social, en cas de treballar per un patré poderés.

4.1.5 Gent de rem

La gent de rem era, sens dubte, la
part més socialment heterogénia i menys especialitzada i professional de tot
el cos social de les armades®2. També, obviament, la més nombrosa, la més

32 CAPMANY I MONPALAU, A. Ordenanzas de las armadas navales... p. 80. El salari de 300 sous es veu
confirmat creuant dades del 1353, 1354 i de les ordinacions del 1359.

330 CAPMANY 1 MONPALAU, A. Ordenanzas de las armadas navales... p. 80.
31 CrrueNTES COMAMALA, L. Medecina i guerra... vol. 11, p. 508.

32 CoLv1 JuLiA, N.; GARCia SaNz, A. Galeres mercants catalanes... p. 315-329.
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conflictiva i indisciplinada, la que tenia menys a guanyar i més opcions de
patir. Per tot aixd, els homes de rem eren, des del segle x111, la part més di-
ficil d’acordar de tota la dotacié. Tot i aixd, hom no hi troba una especial
dificultat afegida, més enlla de la quantitat de ma d’obra necessaria, siné
concentrant l’atencié al mitjan segle x1v. No ha de semblar estrany, puix
coincidiren en el temps les majors armades de la historia de la Corona
d’Aragd, els efectes recents de la Pesta Negra i la generalitzaci6 de les gale-
res armades a tres tires, ja esmentades, que suposaven un increment d’un
terg en les persones necessaries per a cada armament.

Certament, els salaris de 120 sous per 4 mesos, amb impossibilitat de dur
carrega propia i unes minses opcions de boti, no compensaven les condicions
de treball a bord i la possibilitat de trobar-se enmig d’'un combat, amb arma-
ment defensiu de baixa qualitac®? i sense opcié de fugir. Les motivacions que
duien els homes de rem a acordar-se —recordem-ho, «voluntaris»— eren, sens
dubte, ben diferents de l'afany de lucre. Després de la Pesta Negra, el minso
increment salarial posaria els remers del 1354 per sota de feines no qualifica-
des en terra, com ara un macip de ribera, que podia cobrar 4 sous diaris %o
bé un aprenent de fuster a Lleida el 1361 —sols dos anys després que es fixés el
salari en l'ordinacié del 1359— que cobrava 24 diners®.

Per comengar, sempre segons els guiatges que ja hem esmentat, el rem
permetia escapar de tota mena de problemes amb la justicia i els creditors.
Lescassetat, perd, devia ser tal que el rei guiava adhuc acusats —no encara
sentenciats— d’assassinat, aixi com fugitius de les propies galeres?**. En al-
guns acordaments, crida I'atencié I'esporadica presencia d’homes identifi-
cats pel seu ofici habitual en terra —més lucratiu i menys perillds que el de
remer— que probablement s’acolliren a aquests guiatges. Aix{ es veu en al-
guns remers acordats per equipar sis galeres armades a Valencia pel vicealmi-
rall Berenguer de Ripoll. Hom hi troba mariners i pescadors, perd també

33 CAPMANY I MONPALAU, A. Ordenanzas de las armadas navales... p. 100.
34 AHPB, PERE MARTI, Llibre d’apoques de l'armada contra els genovesos, fol. 23 v.

35 ARrGILES 1 ALuja, M. C. Preus i salaris a la Lleida dels segles X1v i xv; Tesi doctoral inédita, p. 136-
170, especialment 156-170.

336 Pere 1V guia diversos homes, acusats de la mort d’un tal Ramon Oller, ordenant que durant el
temps que durés 'armada s’aturessin tots els processos engegats contra ells; (ACA, C., reg. 897, fol. 18 r.).
Pel que fa als fugitius de les galeres, les ordinacions del monarca n'ordenaven la mort a la forca;
(CapMANY 1 MONPALAU, A. Ordenanzas de las armadas navales... p. 88), perd la reiteracié amb la qual
desaconsellen els guiatges i el reembarcament forgés fan pensar que, sovint, per a un patrd, valia més
un fugitiu que tornés a vogar abans que un castig exemplar.

4. Els protagonistes de 'expansio: la gent de mar
140



carnissers, pellers, ferrers o sabaters, que sens dubte tenien millors mitjans
de vida amb el seu ofici en terra; el seu acordament sexplica, probablement,
per la forga o les circumstancies adverses abans esmentades.?’.

Laltra causa possible que atreia els homes al rem sembla clara quan
hom es fixa en la procedéncia geografica dels galiots. Hi ha un elevat nom-
bre d’estrangers, i encara més sén els qui provenien del rerepais aragones i
les ribes de 'Ebre?*$. No devien ser professionals del mén mariner, ni la
seva feina els exigia una qualificacié que justifiqués un desplacament. Po-
driem parlar, doncs, de I’habitual bossa de poblacié flotant, immigrants
sense ofici que es llogaven per feines temporals, un lumpenproletariat em-
pobrit que hom troba en les ciutats de '¢poca i que representava un mercat
de treball adient —per bé que insuficient— per a les galeres®. La proximitat
d’una armada —convenientment anunciada per crides pabliques fetes arreu—
n’atreuria un nombre creixent a les ciutats on hom armés galeres.

Finalment, cal recordar que sovint els remers no es veien atrets siné
empesos a la galera. Els acordaments forcosos, per bé que il-legals®®, foren
comuns com a mesura d’urgéncia per equipar galeres. Les armades donen
exemples clars*!, i no és estrany que als oficials els calgués fer-ho, puix tant
els aliats com els enemics genovesos, pisans, provencals o del sud d’Icalia
avantatjaven enormement les possibilitats dels regnes de la Corona d’Aragé
per armar i equipar galeres’2. També caldria veure el poder de conviccié
dels patrons que, com he indicat abans, sovint eren nobles o ciutadans po-
derosos i tenien en les xurmes gran part de la justificaci6 de la patronia. En
ocasions, fins i tot, el propi rei els autoritzava a fer accions de forca per
aconseguir xurmes, com passa el 1353 amb Asbert Sescorts, comanador
major de l'orde de Sant Jordi d’Alfama®%.

37 ACA, R. P. M. R. vol. 2.286.

38 Dades extretes d’ACA, R. P. M. R. vol. 2.285. La ratio d’estrangers és ben semblant a CasteLLACCIO,
A. (Note e documenti sul viaggio...» p. 153-173.

39 CoLr1 JuLiA, N.; GARCia SaNz, A. Galeres mercants catalanes... p. 318-319.

340 Cap subdit del rei no podia ser obligat a servir-lo en una operacié ofensiva a I'exterior, tret que exis-
tis un vincle feudovassallatic directe. Per a la diferenciacié conceptual entre exércits defensius dels reg-
nes i els exercits ofensius del rei, vegeu SA1z, J. «La organizacién militar...» p. 738-740.

341 Vegeu supra, nota 49. Cal assenyalar 'ordre reial al veguer del Rossellé i Vallespir d’acordar gent,
principalment malendrins e vaguerosos, per al rem i el servei d’armes; ACA, C., reg. 1.400, fol. 116 v.

32 Uns i altres disposaven, com s’ha dit, d’una relacié entre metropoli i periféries, una poténcia demo-
grafica i un sistema de reclutament per conscripcid territorial que els permetien armar i equipar grans
estols rapidament i eficag; vegeu BALARD, M. «Les equipages des flotes genoises...» p. 522 i segiients.

3 ACA, C,, reg. 1.399, fol. 45 v. Valéncia. 1353, maig, 7.
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En resum, els homes de rem formaven lesglad més baix dels estols
reials, s’hi unien momentaniament, per motius concrets que tenien a veure
amb una necessitat urgent, amb esperanca de sortir-ne rapidament i, a més,
no sempre voluntaris. Les continues fugues i la dificultat per trobar volun-
taris indiquen que la motivacié dels remers era, en el millor dels casos, tenir
poc o res a perdre i, en el pitjor, la por a la represalia dels detentors del po-
der i de la forca.

4.2 Oficis, especialitzacio
i us de la ma d’obra: una
«altra» gent de mar

Des de la simple acumulacié de fets,
hom sap que la construccié naval fou una inddstria amb gran demanda de
ma d’obra, tant especialitzada com no qualificada, que servis totes les seves
etapes, des de lexplotacié de recursos i materies primeres fins a la seva
transformacié definitiva en parts de vaixells o equipaments associats. Les
armades reials —més que no pas els armaments de ciutats i regnes— ofe-
reixen una especial acumulacié de dades referides a un mercat de treball
que es veié estimulat per les feines de 'armada pero, alhora, degué veure’s
desestabilitzat en altres punts pel drenatge de certs recursos humans con-
duits, de manera extraordinaria, fora del seu ninxol econdomic habitual.
Una seleccié d’eminents estudis®*, aixi com documents relatius a tasques
de construccié i manteniment a la drassana reial de Barcelona i a la fagana
maritima de la ciutat dona un retrat ben tridimensional del teixit social
que, si bé sovint podia combatre i navegar en defensa de la cosa piblica,
acostumava més aviat a construir-ne les eines de politica naval.

344 R. SALICRU 1 LLUCH, «Perqué la pega se fa a Matard e per la costa del Maresma (...)» i «de taules de pi
(...) en lo Maresma (...) ne ha per provehir tot lo mén». Lexplotacié dels recursos forestals mataronins a la
Baixa Edar Mitjana, «Fulls del Museu Arxiu de Santa Maria», 100 (2011), p. 8-15; EADEM, Sobre las
fuentes y bibliografia; A. RIERA, La construccié naval; M. PujoL 1 HAMELINK, La construccid naval, p.
220-248.
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4.2.1 Els artesans de la
construccié naval: una ma
d’obra cobejada i valuosa

Una vegada més, seria impossible aten-
dre aqui a tota la diversitat d’oficis que participaren en la preparacié dels
estols. Caldra, doncs, distingir els professionals integrats a la construccié
naval en funcié de la seva vinculacié amb la infraestructura habitual de les
drassanes reials —i, per tant, de la industria de la guerra— com a personal
assalariat directament per l'organigrama de les instal-lacions. La documen-
tacié generada per les armades no especifica una ndomina clara del personal
que, per sota dels Mestres Majors de cada especialitat, treballava associat a
la drassana o sols llogat per a una feina puntual. Si acceptem, perd, un me-
nor grau de precisié hom hi pot trobar informacié molt valuosa sobre les
condicions de salari i organitzacié del treball en la drassana, amb especifi-
cacions constants d’estructura jerarquica i de pagaments als treballadors.
També caldrd mesurar, tant com sigui possible, un entorn de preus i salaris
que permeti situar el personal dedicat a les feines de la drassana, aixi com la
seva posicié en el mercat laboral, en un context valid aquesta ¢poca, perd
també sabem, com hem vist amb les dotacions navals, que els salaris s’han
de mesurar més de manera relativa, en atencié al context immediat i a I’en-
torn social de I'individu, que no pas com a variables estadistiques absolutes
de llarga durada. El principal estudi d’aquesta mena per a Catalunya® co-
mengca el seu arc cronologic en la década del 1360, uns anys que, tenden-
cialment, foren de grans variacions salarials a I’al¢a; aixi, tot i que, per po-
sar en relaci les dades documentals de les armades amb un context de
nivell de vida i salari, no es pot siné aproximar de manera molt imprecisa,
tenim una referéncia aproximada que podem seguir.

En qualsevol cas, les dades dels documents consultats no foren sols re-
ferides a salaris. En qualsevol entorn social, i més encara a ’Europa baix-
medieval, el posicionament social, 'accés a les xarxes de solidaritat veinal,
politica o corporativa tingueren un pes tan poderds com els ingressos sala-
rials, per la qual cosa ens aturarem a avaluar el perfil social de «l’altra» gent
de mar.

35 Vegeu ARGILES 1 ALUJA, M. C. Preus i salaris a la Lleida dels segles x1v i xv. Tesi doctoral inédita,
p. 136-170, especialment 156-170.
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4.2.1.1 Mestres d’aixa, remolars
i calafats: un valor estratégic i
economic

La drassana tenia, de manera ordina-
ria, diversos especialistes i persones fent funcions auxiliars: guardies, cuiras-
sers, aixi com mestres d’aixa, calafats, ferrers, serradors i remolars acompa-
nyats de diversos infants o macips. També hi ha detalls de pagaments de
boscarols —cercant fusta— i diverses despeses en materials i reparacions d’ar-
mament*®. Si bé, com ja s’ha dit, recollir els seus salaris no aportaria res
sense un context per comparar-los, si que es registren algunes distincions
importants.

En primer lloc, cada drassana reial comptava amb un mestre major
de cada especialitat —mestre d’aixa, calafat, remolar...— que responia da-
vant el drassaner o els comissionats pablics per als armaments navals. Re-
sulta rellevant, atés que és del poc personal menestral que pot conside-
rar-se clarament associat a la installacié. Els salaris d’aquests homes
acostumaven a cobrar-se mitjangant jornals, en aquest cas de 35 sb 6 d3%,
i la seva funcié era coordinar i supervisar la feina de la menestralia que
treballava a la drassana. Vist que el seu nomenament era prerrogativa dels
alts oficials reials de cada regne 3%, entenem que es tractava de professio-
nals qualificats i de provada experiéncia, a la recerca de promocié social
prop de la xarxa clientelar de la monarquia o de les institucions del muni-
cipi i la generalitat.

En segon lloc, es poden trobar homes amb una semblant qualificacié
de mestres —calafats, remolars, boter i un salari d’entre 4 i 5 sb, en oca-
sions acompanyat d’un complement de «pa e boure». Aquests homes es
feien acompanyar per un fadri, un aprenent que cobrava entre la meitat i
dos tergos del sou del seu mestre®®. Tot i percebre un jornal gens menys-
preable, 'aproximacié d’aquests homes a les armades devia ser més com-
plexa que el simple lucre. No debades, essent ciutadans de Barcelona —o de
qualsevol altra gran ciutat portudria— hom els considerava membres de la
comunitat, amb ple accés a les xarxes de solidaritat politica, social i reli-
giosa i, probablement, units a les armades per quelcom més continu que
un jornal. Ja hem vist més a dalt vist calafats i altres menestrals fent nego-

%6 AHCB, Consell de Cent, Ordinacions originals, VI-1, fols. 4 r. 7 r.
347 ACA, R. P. M. R., vol. 2.298, fol. 5r.
348 F. pE BOFARULL, Antigua marina catalana, doc. 28.

3 ACA, R. P. M. R, vol. 2.284, fol. 39 r.
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ci amb els articles que necessitava la drassana, convertits en proveidors ex-
terns. Obviament, cal pensar que els fadrins, joves aprenents segons l'es-
tructura habitual en els gremis urbans, cercaven prop de les drassanes
reials una feina amb bones perspectives econdmiques i una via d’integra-
cié social.

Ara bé, com hem indicat, el present estudi tracta d’unes armades
reials, destinades a servir el rei i la cosa piiblica, per la qual cosa els menes-
trals que obraven recursos estrategics de primer ordre podien veure’s mobi-
litzats per satisfer una demanda acuiant. Sabem, per exemple, que el 1324,
Pere Agusti va rebre ordre de dur, de la drassana de Mallorca a la de Barce-
lona, 50 calafats i 10 remolars per treballar-hi, en la construccié de setze
galeres?. El mateix compte registra el nolit d’un lleny per al transport dels
afectats.

El fet no sembla haver estat del tot aillat. El 1354, Jaume de Rius i Marti
Martinez, porters reials, van recérrer la costa catalana, de Barcelona a Tor-
tosa i de Barcelona a Roses respectivament, per tal de cercar mestres d’aixa i
calafats per a la drassana de Barcelona. No sols els pagaren per endavant,
sind que, a més, els prometeren el mateix salari que cobraven els seus
homolegs a la drassana. Aixi, podem detectar entre el personal qualificat un
nou episodi de benefici procedent de la inflacié provocada per 'elevada de-
manda de serveis especialitzats. En canvi, la infraestructura productiva ma-
ritima en els llocs d’origen dels esmentats artesans passaria a patir el deéficit
que abans tenia la drassana de Barcelona; una vegada més, la relacié entre
centre i periferia, benefici i profit, es documenta desigual i favorable al gran
centre técnic, logistic i financer de la corona. I, certament, la posicié de cert
benestar socioecondomic propia d’'un menestral integrat quedava supeditada
a les necessitats estrategiques i a la politica naval del rei. Com indica Marti
I"'Huma, mestres d’aixa, calafats i d’altres menestrals especialitzats tenien —i
assumien— jornals menors en cas d’atendre una armada reial, que no pas si
construien vaixells per a municipis o particulars®!, mentre que tot sovint,
com que les seves habilitats eren imprescindibles per fer reparacions en els
vaixells que viatjaven, es veien acordats, amb salari de nauxer o d’home de
cap, segons un costum ja establert a la fi del dos-cents®2.

30 ACA, R. P. M. R, vol. 2.284, fol. 5 r.
1 Vegeu apendix, doc. 8.
2 L. V. MoTT, Serving in the fleet, p. 148.
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4.2.1.2 Costureres: el paper
de la dona

Si bé hom identifica facilment els
membres de la menestralia urbana a la documentacié, tant reial com muni-
cipal, referida a la construcci6 naval i a la gent de mar, les seves dones i filles
no acostumen a apareixer si no és en la documentacié privada i en I'ambit
més domestic. Aixd no vol dir que no treballessin constantment en els
obradors i les activitats familiars perd, certament, no apareixen habitual-
ment associades a les drassanes i a les construccions navals. Si bé les seves
tasques tradicionals —per exemple, cosir o teixir— foren imprescindibles per
a la propulsié a vela i la navegacid, eren feines que no calia fer en grans es-
pais publics com les drassanes o les arees del front maritim, per la qual cosa
treballaven als obradors dels velers® i els llibres de comptes no acostumen
a reflectir-les.

Sortosament, el compte de la construccié de la nau Sant Joan Baprtista,
del 1354, recull nombrosos jornals pagats a costureres que cosiren les veles
—quadres, en aquest cas, un treu i una boneta— i ens permet vessar una cer-
ta llum sobre la realitat d’aquesta altra gent de les armades®.

Hi ha diverses dades que, sense cridar I’atenci6 per estranyes, serveixen
per marcar el perfil basic d’aquestes dones i la seva relacié amb el teixit pro-
ductiu dels armaments navals. En primer lloc, el seu perfil salarial —un jor-
nal d’1sb i 8 diners— indica que ocupaven una posicié propia d’'un macip
que realitzés tasques no qualificades. A més, perd, cal subratllar que, a di-
feréncia dels menestrals masculins, s’identificavn sols amb el nom —Dona
Boneta, Donna Francisquina...— i en cap cas amb un gentilici de pertinenca
sociopolitica. Cal suposar que aquestes dones, de les quals no sabem cap al-
tre detall relatiu a les relacions familiars o procedéncia, devien tenir expe-
riéncia en el mén mariner i en la construccié naval per poder cosir peces
tan importants com la vela. Segurament, pero, devien integrar-se en el con-
text de les relacions socials de manera diferent a com ho feien els caps de
familia, tedricament subordinades a ells i, en qualsevol cas, de manera que
no els era necessari registrar res més que el nom en els documents.

33 A. RIERA, La construccid naval, p. 68.
34 ACA, R. P. M. R, vol. 2284, fol. 77 r.
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4.2.1.3 Els treballadors
no qualificats

Per sota dels menestrals qualificats, en
una franja salarial considerablement inferior i sense cap vinculacié especifica
amb la construccié naval trobem una gran quantitat de treballadors que fre-
qlientaven les drassanes i U'obra de naus o galeres a la platja. Aquests homes
exercien de peons, fent feines feixugues i mancades d’ofici técnic que eren,
perd, imprescindibles per moure, construir o fer circular les nombroses peces
necessaries per construir un vaixell. La documentacié consultada dona poca
informacié sobre aquests homes, i ben sovint ni tan sols el nom de la persona,
perd ens permet situar-los en I'escala socioeconomica de la gent de mar. Els
seus jornals, en cas de cavadors o encarregats d’altres feines de certa durada,
oscil-laven entre 1 i 2 sb*, quantia prou reduida per tractar-se d’una remune-
racié diaria. Ara bé, els trobem també, tot sovint, treballant a preu fet, en en-
carrecs o ports que reportaven quanties variables segons pesos i mides.

Cal subratllar que ens trobem davant el darrer esglad de les comunitats
urbanes baixmedievals tal i com llavors sentenien pel que fa a la pertinenca
i la cohesié social. Els macips podien ser considerats encara ciutadans perd,
per exemple, a I’hora de formar I’host municipal darrere 'estendard de la
Ciutat de Barcelona havien de fer-ho en una part completament secundaria
i sense pené propi®>®. Molts d’ells, de fet, reflecteixen en la documentacié
un cert intent d’incorporar-se com a membres de ple dret de ciutadania,
amb éxit desigual; n’hi ha prou a veure el cas de Guillem Godra i Arnau
Aspes, «jovens de ribera, habitadors de Barchinona», que traslladaven peces
de fusta a preu fet «per noms lurs propis e de X companyons lurs»7.

4.2.2 Un lumpenproletariat
urba: captius, esclaus i
immigrants no qualificats

Precisament per sota de macips i d’al-
tres treballadors no qualificats, i ben sovint vinculats col-lectivament a ells,
apareix un altre segment social, numeéricament notable en qualsevol ciutat
medieval perd quasi impossible de resseguir en les fonts de la construccié

355 ACA, R. P. M. R, vol. 2.298, fol. 22 v.
356 AHCB, Consell de Cent, Ordinacions, 1B 1V-2, fol. 31 v.
37 ACA, R. P. M. R, vol. 2.325, fol. 11 v.
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naval. No en trobem els noms, ni en coneixem la retribucié o les condicions
de vida, vist que normalment apareixen esmentats sota la responsabilitat
d’un macip o barquer que cobra a preu fet. Es tracta, probablement, de bra-
cers, homes que no tenien arrels ni propietats a la ciutat i hi cercaven feina
vinculant-se a algun macip que estigués en contacte amb la inddstria naval.
Per exemple, hom troba a Marti d’Usada i quinze companyons seus que
portaren setanta peces de fusta a la drassana, a preu fet per 3 lliures i 10
sb¥8. Aquesta organitzacid, certament, no podia excloure un repartiment
equitatiu dels diners, perd és probable que el cap de colla, més ben situat
per relacionar-se amb els responsables de la construccié naval, el fes amb un
criteri diferent. Igualment, hom sap que la possessié d’esclaus era tan co-
muna com mal conegut n’és I’4s concret que se’n feia. Si hi havia possibili-
tat de rendibilitzar la possessié d’un esclau llogant-ne la forca de treball a
aleri®®, els propietaris trobarien, de ben segur, una bona oportunitat en
aquestes «companyes» de bracers.

Cal destacar, perd, que la preséncia de ma d’obra servil era sempre
inestable, vist que certs esdeveniments, principalment de caricter militar,
n‘augmentaven l'oferta de manera sibita. En les armades pabliques docu-
mentem un cas ben representatiu en una gran quantitat de captius genove-
sos, que s’encarregaren, convisquent de prop amb d’altres treballadors habi-
tuals de la construccié naval, de tota mena de feines feixugues relacionades
amb ella. Es tracta, és clar, dels genovesos presos per 'estol de Bernat de
Cabrera a la batalla de Port del Comte el 1353°°. Aquests foren entregats
com a bot{, de manera que els municipis catalans, per ordre del rei i a través
dels clavaris i ordinadors de 'armada del 1353, gestionaren la cessié dels
nombrosos captius de guerra a diversos particulars, per tal d’amortitzar-ne
el manteniment fins al moment de signar la pau o intercanviar presoners.

Hi ha multitud de dades interessants; per exemple, hom troba els cap-
tius genovesos apareixent en les cinc apoques atorgades a Jaume sa Casta-
nyera per Berenguer sa Torre®!, ciutada de Barcelona, encarregat d’alimen-
tar-los. En allo referent a aquest estudi, cal dir que alguns d’aquests captius
foren enviats a ajudar en les feines de construccié naval, compartint la seva

3% ACA, R. P. M. R, vol. 2.325, fol. 11 v.

3 R. SALICRU 1 LLUCH, Lesclau com a inversié? Aprofitament, assalariament i rendibilitar del treball en
Ventorn catali tardomedieval, «Recerques», 52-53 (2006).

360 SANTAMAR{A ARANDEZ, A. Cautivos genoveses en Mallorca durante las campanas sardas de 1353-
1355. «Anuario de Estudios Medievales» 5 (1968), p. 501-516.

30 AHPB, PErRE MARTI, Llibre d’apoques de | 'armada contra els genovesos (1354), fols. 9 r., 16 1., 17 v.,
21 v., ACA, R. P. Mestre Racional, vol. 642, fol. 35 r., 36r , 37 v., 49 v.; ACA, C., Reg. 1.398, fol. 3 v.
Sobre els mestres d’aixa genovesos, veieu EsTRADA-R1US, A. La drassana reial..., p. 124-125.
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feina amb tota mena de treballadors; els esmentats captius foren utilitzats
com a forca de treball o, si tenien qualificacié professional, exercint el seu
ofici*?. Hom hi troba des de serradors i mestres d’aixa a simples macips que
treuen galeres de la platja®® i, si bé és obvi que els oficials de 'armada els
posaren a treballar per reduir costos de ma d’obra i rendibilitzar-ne la
preséncia, el fet de cercar i triar, per ordre de Bernat de Cabrera, els espe-
cialistes qualificats torna a donar idea de la mancanca d’aquests professio-
nals en les instal-lacions de la corona.

Per acabar, potser la dada més interessant és la quantificacié dels cos-
tos reals de mantenir un captiu, viu i en condicions de treballar durament.
La progressié a l'al¢a del preu de les provisions per home i dia fa pensar en
una possible subalimentacié que, en conduir a un descens del rendiment,
seria parcialment pal-liada per garantir, com a minim, el manteniment de la
forca de treball en unes condicions acceptables.

Finalment, podriem dir que la construccié naval, focus de demanda
productiva i alhora de gran despesa publica, reflecti I’heterogenia composi-
cié de la gent de mar tan fidelment com ho van fer les dotacions embarca-
des en els estols i els armaments de cors. La disponibilitat d’aquesta gent de
mar i la capacitat de canalitzar-ne el potencial productiu i de guiar-lo en-
vers unes politiques ptbliques determinades fou, juntament amb la frontis-
sa tecnologica entre la Mediterrania i el mén atlantic, el que va permetre als
reis d’Aragd i a les elits dels seus regnes costaners fer sentir la seva preséncia
a la Mediterrania. Es podria dir que van arribar, amb les mans i les eines de
menestrals i macips, molt més enlla d’on, a priori, podia dur-los el volum de les
seves capacitats demografiques i economiques, optimitzades pel dinamisme
de la industria naval.

32 ACA, Cancelleria, reg. 1.400, fol. 14 v.
36 AHCB, Consell de Cent, Ordinacions originals, XV1-2, fol. 4 1. 7 r.
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Conclusions

Aquestes pagines han estudiat els es-
tols de la Corona d’Aragé en un context, ben consolidat en la llarga durada,
de canvis institucionals i técnics en I'ambit militar, els seus vaixells de guerra
en un context de transformacions en l'art de navegar i la seva gent de mar
en un temps de forts contrastos socials. Arribats a aquest punt, cal pregun-
tar-se quin fou el significat dels canvis tecnologics en la navegacid, de les
innovacions tecniques en lart de la guerra i de les noves formes d’organit-
zar-la que, segons hem vist en les armades reials, de les ciutats i dels regnes
tingueren lloc a la Corona d’Aragé entre el 1228 i el 1410.

Ja des d’anys enrere, el concepte de revolucié militar es troba sotmés a
critica, degut al fet que els canvis que analitza no foren exclusius de I’¢poca
moderna, ni adscrits necessariament a la tecnologia ni, en qualsevol cas,
sobtats. Tot i aix{, i un cop acceptats els canvis en les practiques i les estruc-
tures militars com un procés de llarga durada, hom pot deixar de conside-
rar-los revolucionaris perd no per aixo menys rellevants en la comprensi6 de
la historia.

Es pot afirmar que les armades i els armaments de cors estudiats en
aquestes planes es trobaven, des del punt de vista militar i administratiu, en
una situacié de relativa feblesa davant els veins i els competidors arreu de la
Mediterrania, pero els reis del casal d’Aragé abocaren els seus regnes a uns
conflictes navals que canviarien per sempre la manera de fer, alimentar i or-
ganitzar la guerra a la Corona d’Aragd.

El mateix raonament es pot aplicar a la navegacid, a la construccié na-
val i als diversos canvis en 1’4s dels vaixells en els contextos militars
d’aquesta cronologia: les platges i les drassanes de la Corona d’Aragé es con-
vertiren en un camp de proves de les innovacions nautiques, estimulades
tant pel potent comer¢ mediterrani i atlantic com per les armades del rei.
La Corona d’Aragé fou un gresol on es fongueren les tradicions constructi-
ves de IAtlantic i de la Mediterrania, tot contribuint de manera crucial als
conceptes de construccié naval que serviren de base a la navegacié moderna
i a l’era dels descobriments. Potser la petjada més ferma dels catalans en la
Mediterrania medieval fou una capacitat enorme d’integrar influéncies en
la técnica naval i coordinar-ne la implementacié a través dels poders pu-
blics, en una organitzacié que dona un enorme impuls a l’art de navegar.

Aixi, i centrant I'atencié en lorganitzacié de la navegacié i del combat
que ens ocupa, cal destacar les armades que estudiem no sols com un seguit
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de moments de canvi tecnoldgic i organitzatiu, siné com una suma d’ini-
ciatives centralitzadores, per part dels diversos oficials pablics, amb 'objec-
tiu d’optimitzar les possibilitats ofertes pels escassos recursos del llinatge
reial i les modestes capacitats quantitatives dels seus sibdits. Cal destacar,
aixi, I’éxit i la cohesid de criteris que passaren per damunt de la complexa
estructura sociopolitica de la Corona d’Aragé. Si bé la diversitat de regnes,
ciutats, assemblees estamentals i métodes del pactisme obligava a la monar-
quia a ordir constants negociacions asimetriques amb cadascuna de les ins-
tancies, cal reconéixer que I’aplicacié coherent de solucions administratives,
tecniques i militars fou considerablement reeixida.

Seguint Jorge Sdiz, davant la impossibilitat d’obtenir avantatges quan-
titatius, el factor diferencial qualitatiu, basat en el control, la regulacié i la
revisié dels resultats pels membres de la casa reial i d’altres oficials publics,
permeté a la Corona d’Aragd entrar, amb unes capacitats econdmiques i
demografiques limitades, en el joc de les grans poténcies navals de la Medi-
terrania baixmedieval.

Des del punt de vista del component huma de la guerra, lesfor¢ mili-
tar estudiat provingué de diversos sectors de la societat, cadascun d’ells ca-
racteritzat per unes relacions concretes amb la mar i la guerra. Per bé que el
patrocini de la monarquia envers la seva gent de mar fou un actiu militar de
primer ordre en la seva politica, tot 'espectre social participa en les armades
reials per motius directament connectats amb les seves relacions amb el po-
der politic o de la seva posicié d’inferioritat respecte d’aquest. Els diferents
subjectes s'uniren a les armades i als armaments de cors per motius ben di-
versos: per ambicid, per ofici o bé empesos per la necessitat, sempre en fun-
cié del seu posicionament en la piramide social.

Els riscos i els beneficis assumits per la gent de I'armada no foren,
doncs, equitatius. El bé de la cosa piblica, sempre desitjat, era una motiva-
cié legitima i un bon casus belli, perd els afers particulars dels qui la servien,
principalment en tasques de comandament i gestid, reberen un impuls tan
potent com el que rebé la propia monarquia en politica naval. Aixi, es podia
dir que la gent de mar va tripular els vaixells reials amb una motivacié i uns
resultats tan heterogenis com el cos social que alimentava les guerres de la
monarquia.

Parlar d’'empremta catalana a la Mediterrania pot dur, directament, a
pensar en conquestes militars i en repoblacions que possibilitaren la super-
vivéncia del catala en llocs tan allunyats com I'Alguer. Tot i aixi, aquestes
planes no s'ocupen del patrimoni filologic, siné d’estols, organitzacié mili-
tar i construccié naval, tot plegat, un patrimoni historic, fortament associat
a 'expansié mediterrania de la Corona d’Aragé, que enllaga de prop amb
les transformacions tecnoldgiques de l'art de navegar en la baixa edat mitja-
na. Aquest es transforma en navegacié moderna, capag de solcar oceans i
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fer voltes al mén, gracies a la fusié de técniques, coneixements, métodes de
construccié naval i sistemes d’organitzacié militar que fusionaven les tradi-
cions mediterrinies amb les de ’Europa Atlantica. En la frontissa d’aquesta
fusié hom hi troba els mariners catalans, participants actius i conscients
d’aquesta transformacid, que es veu clarament reflectida en I'evolucié de
l'art de navegar que estudiem en aquest treball.

Hem vist, definit en els seus trets més caracteristics, el perfil de la
construccié naval al servei de la politica militar dels ens publics de la Coro-
na d’Aragdé. Aquest sector d’activitat econdmica tingué una autentica
puixanga arreu de les costes dega e della mar tan sols amb I'impuls de la na-
vegacié mercantil. Tot i aixi, aquest esfor¢ queda delineat per moments
puntuals d’activitat militar frenética, cohesionats en el temps per unes ins-
titucions que donaren continuitat a les millores i als procediments, tot ple-
gat representat fisicament en les drassanes reials com a fita material i visi-
ble. Tot aquest esquema ens du a pensar en un detall important: la preséncia
d’aquestes infraestructures a les ciutats suposava un trumfo per a les seves
autoritats a ’hora de negociar amb el monarca. Les autoritats municipals
molt sovint exigien, com a contrapartida del financament a les empreses
reials, atreure tot o part de Parmament de galeres. D’aquesta manera, els
diners invertits en els pagaments de les profertes de corts i parlaments rela-
cionats amb la despesa militar tornaven, en forma de salaris, als qui treba-
llaven a les drassanes o bé per abastir-les, permetien als municipis atreure
ma d’obra qualificada i, en definitiva, contribuien, com ens indica Albert
Estrada, a enriquir la ciutat on es construien els vaixells. Caldria pregun-
tar-se si ens trobem davant una peca més del procés que condui a la
puixanca de diverses ciutats —particularment Barcelona i Valéncia— mit
jangant, entre altres métodes, 'aprofitament i la monopolitzacié de la gestid
d’esforgos fiscals col-lectius derivats de la guerra. La gestié de certs produc-
tes privilegiats i de la ma d’obra qualificada sén, com hem vist, un exemple
revelador i una auténtica moneda de canvi per a les elits que gestionaren la
construccié naval.

Igualment, hem vist que, si les drassanes foren un espai fisic per a la
construccid, també poden veure’s, tal com les armades, com un laboratori
d’historia social, de la gent de mar que construia i reparava vaixells. El des-
mesurat impuls que aquest sector rebia en les puntes ascendents de deman-
da, juntament amb la considerable intervencié publica en quasi tots els en-
granatges administratus de les armades, suposa, gracies a l'abundant
documentacid, una veta de primer ordre per a I'anilisi dels colectius hu-
mans associats a la construccié naval a la Corona d’Aragd. Aquest patrimo-
ni documental arriba a oferir dades que ens parlen de col-lectius desfavorits
—dones, captius...— que normalment no apareixen documentats i defineix
millor els sectors mercantils i menestrals i els seus models de negoci i rela-
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ci6 amb la construccié naval, un ambit tematic que amb prou feines co-
mencem a explorar.

Un dels punts de partida d’aquest treball ha estat, des del primer mo-
ment, la interrelacié entre la historia economica i social de la Corona d’Ara-
g6 i I'impacte de la guerra, considerada un factor exogen i causa principal
de la crisi baixmedieval. Des de la historiografia més arrelada del nostre
medievalisme, hom es va formar en els habituals postulats sobre la guerra
—naval, en aquest cas— i el seu impacte negatiu en el teixit socioeconomic,
com si no en fos una part intrinseca fins al punt de no ésser-ne mai absent.
Cal preguntar-se, doncs, si és necessari reorientar-los parcialment, tot con-
siderant-la també un estimul per a la inversié que, en un cert moment, pot
constituir un incentiu al creixement i una enorme font d’ingressos. Aquesta
idea no ha d’ésser necessariament excloent amb l'assimilacié de guerra amb
miséria, patiment i crisi socioecondomica. De fet ambdéds conceptes sén
complementaris, i, com tot procés de redistribucié de la riquesa, la guerra
genera greus costos i grans beneficis que es repartiren, llavors com avui, de
manera desigual, en funcié de la proximitat a les elits que decidien i gestio-
naven la guerra o al gruix de poblacié que I'alimenta o la pati.

Podem concloure, doncs, que, deixant de banda la historiografia
romantica i integrant correctament la historia factual, sembla clar que l'au-
tentic potencial de la historia de la guerra naval a la Corona d’Aragé baix-
medieval és la possibilitat d’analitzar, des de la perspectiva tecnologica, po-
liticoeconomica i social, la vertadera empremta de la Corona d’Aragé i dels
seus navegants, amb raé anomenats els senyors de la mar, en la seva expan-
si6 envers la Mediterrania.
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Abreviacions
més utilitzades

ACA: Arxiu de la Corona d’Aragd.

AHPB: Arxiu Historic de Protocols de Barcelona.
AHCB: Arxiu Historic de la Ciutat de Barcelona.
C.: Cancelleria.

G.: Generalitat.

R. P.: Reial Patrimoni.

M. R.: Mestre Racional.

BGC: Batllia General de Catalunya.

reg.: registre.

vol.: volum.

B. R. A. B. L. B.: Boletin de la Real Academia de Buenas Letras de

Barcelona.

CODOIN: Coleccién de Documentos Inéditos de la Corona de Aragén.
sb.: sous de Barcelona.

d.: diners.

doc.: document.
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Apéndix
documental

DOCUMENT 1
Valéncia, 1282, abril, 9.

El rei Pere el Gran comunica a tots els veguers i altres oficials reials que va
oferir guiatge a Jaume de Besora, de manera que Ramon d’Orcau, veguer de
Cervera, havia d assignar dos mil sous de Barcelona a pagar als creditors. Aixi,
els ordena fer pregonar que sigui creditor de Jaume de Besora s’ha de presentar
davant d aquests, per tal que ho notifiquin a Ramon d’Orcau, manant que no
es molesti a Jaume de Besora.

ACA, C, reg. 46, fol. 75 r.

Petrus Dei Gratia rex Aragonum, universis vicariis et aliis oficialibus
ad quos presentes pervenerint, salutem et dilectionem. Noveritis nos fecis-
semus gratiam elongamenti Jacobo de Bisaura prout Quod est iturus in
armata nostra in hac forma quod pro solutione facienda creditoribus suis
assignet Raimundo de Orcau, vicario Cervarie, de redditibus suis duo mi-
llia solidos barchinonenses solvendorum annuarie creditporibus suis per
solidum et per libram, videlicet, in feste pasce, quo usque eis fuerit sacte.
Facimus, unde mandamos vobis quatenus faciatis preconizari in locis vo-
bis comissis ut omnes qualliquibus dictus Jacobus sit in debitis obligatus
notificent eis vobis certo die per vos dato et vos significetis ea dicto Rai-
mundo de Orcau. Et ex quo predictus Jacobus ydonee cavente in posso
dicti Raimundo d’Orcau de dictis duobus millia solidos annuarium in
dicto festo Pasce si tradendis non compellatis dictum Jacobum vel aliqua
bona aut homines suos vel obligatos pro co ad solvendum vi in forma pre-
dicta. Nos mandamus dicto Raimundo d’Orcau per presentes ut caucio-
nem predictam recipiat in hanc gratiam ut suprascriptum et observet dic-
to Jacobo de Bosora. Data Valentia nonas aprilis anno Domini
MCCLXXXsecundo.
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DOCUMENT 2
Barcelona, 1322, marg, 7.

Jaume II ordena a lalmirall Francesc Carro¢ que, davant la manca de
nauxers, proers i d altres especialistes necessaris per a la seva armada, prohi-
beixi pescar a tota la costa del regne de Valéncia a qualsevol persona que no

s’hagi enrolar a ['estol.
ACA, C, reg. 341, fol. 116 r.

Jacobus, etcetera, nobili et dilecto ammirato nostro Francisco Carro-
cii, salutem et dilectionem. Cum ut percipimus armata nostra Valentiae
non habeat adhuc complementum nauxeriorum, proheriorum et aliorum
personarum eisdem necessariarum, idcirco providendo deffectui huiusmo-
di volumus vobis pro Dicimus et mandamus quatenus ex parte nostra in-
vengatis sub certa pena et a contrafacientibus peccuniam Exigendam quod
nullus in ripparia regni Valentiae piscari presumat, donet In presenti arma-
ta sit acordaatus. Et hoc non mutetis aliqua ratione. Data Barchinone VI°
idus Marcii anno domini MCCCXXsecundo. Valetanus De Petro Manda-

to domini regi.
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DOCUMENT 3
Barcelona, 1333, maig, 13.

Els consellers i prohoms de la ciutar de Barcelona ordenen a Galzeran
Marquet, capita de l'armada de la ciutat. Li indiquen que els prohoms de Gi-
rona els han comunicar que hi ha gran carestia a dita ciutat, per la qual cosa,
en comptes d'escoltar la coca de Francesc Agusti a Barcelona, li ordenen dur-la
a Sant Feliu de Guixols, amb cura de no acostar-se a Barcelona, per evitar que
la puguin veure.

AHCB, Consell de Cent, Borradors de lletres, fol. 69 r.

A Thonrat en Galceran Marquet, capita de I'armada de la ciutat de
Barchinona, los consellers de prohdmens de la dita ciutat, salut e bona
amor. Fem vos saber que-ls jurats e promens de la ciutat de Girona han sig-
nificada a nds la gran carestia e la gran fam que ells ¢ la dita ciutat de gana
soffrexen, en tant que, si ajuda de nostre senyor no han, sén en condicié de
desemparar la dita ciutat ho de morir de fam. E per aquesta ra6 han trames
a n6s miissatges hen los quals nos han proposat de part de la dita ciutat que
ells han comprat e assegurat un carrech de gra que deu venir de Siciloia en
la cocha de’n Francesch Agusti, ciutadd de Barchinona, per lo qual gra ells
esperen haver restaurament de vida, e per tal com se diguen que vos la dita
cocha no faacats venir per for¢a descarregar aci, vench-nos fort arrosament
ax{ com a frares que, en tant gran necessitat, a ells no donem ne facam dar
negun embargament, ans farem la dita cocha venir firanchament al port de
Sant Feliu descarregar a ops de la dita ciutat de Girona, les quals coses per
nds oides nds per acd faem consell de C jurats ajustar en lo qual los dits
missatgers proposaren llargament la dita necessitat de la dita ciutat de Giro-
na, lo qual consell haiit acort sobre aco e asguardat qui és fort stray pero és
fort necessari a la dita ciutat de Girona acordam que devéssen escriure a
nés. A¢o és que el dit consell e nés volem e us preguem que confiats en los
mars de Manorches si tot lo navili carregat de gra qui és farinat en Barchi-
nona és ab nds sa e saul ab I'ajuda de nostre senyor, que lexets anar la cocha
de’n Francsch Agusti franchament descarregar a Sant Feliu e hordinant ab
ell que en neguna manera ne venga en vista de Barchinona, ans tenga la via
dalt com més puixa en manera que d’aci no-l puixa hom veure. Scrita a XIII

dies de Marg.
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DOCUMENT 4
Barcelona, 1354, marg, 19.

Arnau Roig, ciutada de Barcelona, reconeix haver rebut de Jaume sa Cas-
tanyera, encarregat per Bernat de Cabrera la reparacid de les galeres que sar-
men a Barcelona per a l'armada que el rei ha de comandar contra els rebels de
Uilla de Sardenya, la quantitat de 36 sous i 6 diners en moneda de Barcelona
per una garba de ferro per fer claus.

AHPB, Pere Marti, Llibre d’apoques de l'armada contra els genovesos
(1354), fol. 3v.

Sit*** omnibus notum quod ego Arnaldus Rubey?®, civis Barchinone,
confiteor et recognosco vobis, Iacobo sa Castanyera, concivi meo, deputato
ad hec et alia per Nobilem Bernardum de Capraria, capitaneum generalem
armate domini regis Aragonum que nunc fit pro guerra Sardinie et Corsice
et lanuenses, quod solvistis mihi bene et plenarie ad voluntatem meam tri-
ginta quinque solidos et sex denarios monete Barchinone de terno, qui mihi
debebantur ratione, videlicet, et pro pretio unius garbe ferri ad que vos a
me emistis habuistis et recepistis tam feri faciendi clavonum ad opus illa-
rum galearum qui nunc feri**® parantur seu abtantur intus darassana regia
Barchinone. Et ideo, renuntiando excepcioni non numerate et non solute
peccunie et doli in testimonium premissorum, iussi vobis feri per notarium
infrascriptum presens publicum apocham instrumentum. Actum est hoc
Barchinone, XIX# die martii anno a nativitate domini MCCCL quarto. Si-
g+num Arnaldi Rubey predicti, qui hoc firmo. Testes huius rei sunt Gui-
llelmi de Casis®’, marinerius et Arnaldi Marchi?®.

34 Al marge esquerre, Clausum tradicum.

W

% Dues ratlletes obligiies indicant la ferma.
3¢ Manuscrit molt deteriorat i de dificil lectura.
37 Segueix, ratllat: et.

398 Tor el document esta ratllar amb tres ratlles verticals que n’indiquen la redaccié in mundum.
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DOCUMENT 5
Barcelona, 1354, abril, 16

Inventari de la galera Sant Nicolau, patronejada per Berenguer de Ribes,
lliurada a Pere Roure, ciutadi de Barcelona, que en fou comit.

ACA, Cancelleria, reg. 1541, fol. 1 r.

-Primerament fou lliurada la galea appellada Sent Nicolau, apparellada
de popa a proa de banchs et de banquetes et de puntapeus et davall entaula-
da de proa a popa an Pere Roure*® de Barcelona, comit de la dita galea, de
la qual és patr6 en Berenguer de Ribes, e agd per manament del Noble en
Bernat de Cabrera, capita general del senyor rei, ab letra® o albara seu scrit
en Barchinona a XXVIII d’abril en I'any de la nativitat de nostre senyor M
CCC L I1II, e sagellat ab lo segell del seu anell.

-Item fo liurada al dit comit la xarcia seguent:

-Primerament timons fornits ab escantares et barons: .......... II
dtemgoverns: ... II
Item Parbre maior: .. ..o I
-Item entenes del ditarbre: .. ...... ... .. ... ... ... ... ... .. II
-Item costers del dit arbre fornits: . ...................... VIII
Item trossa fornida: ... ... Ia
-Item anquil de la dita trossa, fornic: . ...... .. .. . . Lo I
-Item vetade flonchsab Il talles:. .. ....................... II
-Item proda fornitabsesvetes: ......... ... . o L I
-Item pugadel artimé:. .. ... oL o [a37!
-Item orcadavant fornidaab [lestalle: . . .................... [a
-Item orcapops dobles ab Iles talles:. . .. ......... ... .. ... II
ItemostesabIlestalles: . ............ ... ... ... ....... II
-Item cornal fornit del ditarbre: .. ........ ... ... ... ..... I
-Itemarbredenmig: ... ... L Lo I
-Item entenes’”? del ditarbre:. . ........ ... ... .. ... ... ... II
-Item costers fornits: ... ..o it VI
-Ttem trossa fornidaab Tanquil:. . ... ... oo o oL Ia

306

3

Dues ratlles obliqiies indicant la ferma.
37

S

Segueix ratllat: sua
371 Fol. 1 v.

32 Entenes al manuscrit.
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-Item proda fornitab sesvetes: .. ...... .. . i I

-Item flonchs e mig ab Iles talles fornits de vetes:. . ... ......... II
-Item batayoles fornides ab sagoles de popa a proa de Iles bandes: . 1I
-Item canons de teniraygua: . ........ .. oL II
-Item bandera real d’estamenyaab sasta:. . ......... .. ... ... la
-Item bandera ab senyal del capitaabsasta:. . ............ .. .. Ia
-Item gumena tortica empoblada: ........ ... .. o oLl Ia
-tem gumenaplana:. ... ... Ia
-Item gumena tortiga: . .. ... ... Ia
SItem proigbon oo I
-Ttem ruffons dormegar: . ... ..o oo II
temancoraz. L. o Ia
-Item reebe les veles artimé qui ha verses XXX:. . ... ... .. .. Ia
-Item tercerol qui haverses XXIL: ... ... ..o oL I
-Ttem migana quihaverses XIX: . ... .. .. o oL Ia
tem pugadenmig: .. ..o Ia
remorcadlenmig:. ... Ia373
temostesdobles:. . ... . Ia
Ttemescaladegalea:. . ... L L o Ia
-Item leves dels timons: . .. ... .. L L II
-Item sagola peral govern:. .. ... ... L o o oL Ia
dtemrems: Lo CLXXX
-Item botafores:. . ... L I

Fo fet lo damunt dit inventari o liurament de galea dimecres a XVI
dies d’abril en l'any de la nativitat de nostre senyor M CCC L IIII. Testes
Raymundus Oliver et Marchus Seguerii de civitate Barchinone.

373 Fol. 2 7.
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DOCUMENT 6
Setge de PAlguer, 1354, agost, 26

Pere el Cerimoniés ordena als membres del seu consell reial establert a Bar-
celona que paguin a Guillem Calabuig, patré d’una nau de Mallorca estimada
en 1.250 salmes, allo que se li deu pel nolit del vaixell durant quatre mesos, res-
tant la quantitat avangada per Jaume Desvilar, canviador de Barcelona.

ACA, Cancelleria, reg. 1026, fol. 120 r.

Petrus, etcetera, fidelibus et dilectis consilio nostro quod remansit in
civitate Barchinone, salutem et dilectionem. Cum Guillelmus Calabuig,
patronus cuiusdam navis Maioricarum que fuit extimata deffrecairitum
mille ducentarum cinquaginta salmarum, serviverit ac compliverit ipsos
quatuor mensium quibus nobis tenebatur servire, ideo vobis dicimus et
mandamus quatenus, vistis presentibus, quantitatem peccunie tribuendam
eidem pro dictis IIII mensibus pro nauleo dicte navis, de qua quantitate
fuit sibi facta data per fidelem nostrum Jacobum de Vilario, campsorem
Barchinone, dicto Guillelmo vel cui voluerit loco suo per dictum campso-
rem solvi protinus faciatis, cessante impedimento quocumgque. Et in solu-
cionem ipsam presentem ab eo recuperari volumus cum apocha de soluto,
mandantes magistro raccionali curie nostre vel cuicumque lii a vobis seu
dicto campsore compotum audituro, quod vobis vel ipso restituente sibi
presentem cum apocha memorata dictam peccunie quantitatem vobis vel ei
in compoto recipiat et admittat. Data in obsidione Alguerii XXVI2 die au-
gusti anno a nativitate domini millessimo CCCe L° quarto. Vidit Matheus.

Berengarius Sala mandato regis fecit per loco consiliarii et thesaurarii.
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DOCUMENT 7
Barcelona, 1405, gener, 23

Marti ’'Huma informa a governadors de Catalunya, almirall, capita,
visalmirall, veguer, sotsveguer, batlle e consellers e prohomens de la ciutat
de Barcelona que diversos menestrals de la drassana reial de Barcelona, que
treballen en certes galeres que han de dur el papa a Roma, es queixen que els
oficials pontificis els paguen els jornals que correspondrien a una armada reial.
Els ordena, doncs, pagar els salaris acostumats en les armades de la ciutat.

ACA, C, reg. 2314 (quadern 3), fol 8 r.

En Marti als nobles amats e feels los governadors de Catalunya, almirall,
capitd, visalmirall, veguer, sotsveguer, batlle e consellers e prohomens de la
ciutat de Barcelona, e a tots altres oficials als quals les presents pervendran e
les coses davall escrites se pertangue en qualsevol manera, salut e dileccié. Ex-
posat és stat a nés humilment per part dels maestres d’axa e calafats de la ciu-
tat de Barchinona que, jatsia ells, hobeints a nostres manaments hagen los
dies passats obrat en la nostra daragana de la dita ciutat, ¢o és, en les galees
que de nostra promissié se adoben per ops del passatge ¢ armada que’l Sant
Pare ha disposat fer en Roma per la unitat de la Sancta Mare Església. Em-
perd, los administradors o aquells qui del dit Sant Pare han d’a¢d carrech no
volen pagar los jornals als dits maestres e calafats sino al sou e salari acostu-
mat pagar en les armades reyals, la qual cosa redunda en gran prejudici dels
dits exposants, com tal sou o salari pertanguen tant solament ordenar a nostra
reyal senyoria. Per qué supplicat a nds ésser sobre agd provehit d remey e justi-
cia convinent, a vosaltres e a cascun de vos dehim e manam expressament e de
certa sciéncia, sots incorriment de nostra ira e indignacié, que als dits maes-
tres d’axa e als calafats fagats pagar integrament per aqulls a qui’s pertangue
qui per lo dit Sant Pare seran ordenats, lurs salaris acustumats a ells d’ésser
pagats per la dita ciutat e no pas en armades reyals, lo qual salari o loguer que
la dita ciutat ha acostumades en ses obres o armades pagar als dits calafats e
maestres d’axa, segons plenament som certificats, és, ¢o és, a cascun del I dels
maestres majors calafats e maestres d’axa IIIL solidos VI denarios per cascun
jorn e V diners per dinar de mati, e als altres maestres d’axa e calafats és lo sa-
lari IIII sol a cascun e los dits V diners per cagscun jorn per ra6 del dit dinar
de mati. E aquestes coses per res no mudets o allonguets, com nés axi de certa
sciencia vullam ésser fet. Dada en Barchinona sots nostre segell’* a XXIII
dies de Gener del any de la nativitat de nostre Senyor MCCCCV. Sperander

374 Paraula il-legible, ms deteriorat.
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